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I.Descrierea proiectului

I.1 Informatii generale

I.1.1 Aspecte introductive

Prezentul raport a fost intocmit ca urmare a necesitatii evaludrii impactului asupra mediului,
asa cum este mentionat In Adresa APM Bucuresti sub nr. 5971, 5978/12.04.2022 pentru
proiectele individuale nr. 1 ,,Modernizare spatiu urban public Pod Mihai Voda, pod pietonal
si pentru biciclisti peste Dambovita si parcaj subteran” si nr. 15 ,, Amenajare si modernizare
spatiu urban public Parc Izvor Hasdeu”, din cadrul Planului Integrat de Dezvoltare Urbana -
Zona Centrala.

Raportul privind impactului asupra mediului a fost realizat in conformitate cu prevederile
Anexei 2, punctul 10, litera b) Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, Ordinul 269/2020 privind aprobarea ghidului general
aplicabil etapelor procedurii de evaluarea a impactului asupra mediului, a ghidului pentru
evaluarea impacctului asupra mediului in context transfrontierd si a altor ghiduri specifice
pentru diferite domenii si categorii de proiecte, Anexa 4 si Directivei EIA 2014/52/UE de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului.

1.1.2 Titularul Proiectului
Numele titularului: Primaria Municipiului Bucuresti — Directia Generald de Investitii.
Adresa postala: Splaiul Independentei nr. 291-293, sector 6, Bucuresti;
Numar de telefon/fax: 021.305.55.00 / 021.312.00.30

Numele proiectantului:

S.C. RE-ACT NOW STUDIO S.R.L.;

ADRESA: Calea Grivitei, nr. 8-10, Sector 1, Bucuresti;
Mario Kuibus, office@re-act.ro, 0744 429 228

1.1.3 Elaboratorul Raportului privind impactul asupra mediului

SC KVB Consulting & Engineering SRL este elaboratorul prezentului studiu, respectiv
Raport privind impactul asupra mediului pentru proiectele individuale nr. 1 ,,Modernizare
spatiu urban public Pod Mihai Voda, pod pietonal si pentru biciclisti peste Dambovita si parcaj
subteran” si nr. 15 ,,Amenajare si modernizare spatiu urban public Parc Izvor Hasdeu”, din
cadrul Planului Integrat de Dezvoltare Urbana - Zona Centrala.

SC KVB Consulting & Engineering SRL este certificatd de catre Asociatia Romana de
Mediu 1998 — Comisia de atestare a persoanelor fizice si juridice care elaboreaza studii de
mediu, in conformitate cu Ordinul Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor nr. 1134/2020
privind aprobarea conditiilor de elaborare a studiilor de mediu, a criteriilor de atestare a
persoanelor fizice si juridice si a componentei si Regulamentului privind organizarea si
functionarea Comisiei de atestare, pentru Intocmirea studiilor pentru protectia mediului,
concretizate in: raport privind impactul asupra mediului (domeniile: RIM 11a, RIM 13b),
raport de amplasament (domeniile: RA 5, RA 7, RA 13b), raport de mediu (domeniile: RM 3,
RM 13b), raport de securitate (domeniul: RS 7), studiu de evaluare adecvata (EA), evaluarea
si gestionarea schimbadrilor climatice (EGSC) si monitorizarea biodiversitatii (MB) fiind
inscrisd la pozitia 53/03.11.2021, respectiv 207/13.04.2022 din Registrul expertilor atestati
pentru elaborarea de studii de mediu. Din echipa KVB fac parte cei trei experti nominalizati
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mai jos, respectiv: Emilia Anca BURGHELEA — expert atestat principal, Roxana-Gabriela
OLARU - expert atestat principal, Gabriela DRAGOMIR — expert atestat secundar.

Expert atestat - nivel principal Emilia-Anca BURGHELEA inscrisa la pozitia 30/07.10.2021
din Registrul expertilor atestati pentru elaborarea de studii de mediu atestatd pentru elaorarea
urmatoarelor studii de mediu: raport privind impactul asupra mediului (RIM 11a), raport de
amplasament (RA 5, RA 7, RA 13b), raport de mediu (RM 3, RM 11a), raport de securitate
(RS 7), studiu de evaluare adecvatd (EA), evaluarea si gestionarea schimbarilor climatice
(EGSC) si monitorizarea biodiversitatii (MB).

Expert atestat - nivel principal Roxana-Gabriela OLARU inscrisd la pozitia 32/07.10.2021,
respectuv 191/31.03.2022 din Registrul expertilor atestati pentru elaborarea de studii de mediu
atestata pentru elaorarea urmatoarelor studii de mediu: raport privind impactul asupra mediului
domeniul infrastructura de transport (RIM 11a, RIM 13b), raport de mediu (RM 3, RM 11a,
RM 13b), raport de securitate (RS 7), studiu de evaluare adecvatd (EA) si evaluarea si
gestionarea schimbadrilor climatice (EGSC).

Expert atestat - nivel asistent Gabriela DRAGOMIR inscrisd la pozitia 31/07.10.2021 din
Registrul expertilor atestati pentru elaborarea de studii de mediu atestata pentru elaborarea
urmatoarelor studii de mediu: raport privind impactul asupra mediului (RIM 1, RIM 11 b, RIM
11c, RIM 13a), raport de amplasament (RA 1, RA 3, RA 11a, RA 11b, RA 11c, RA 13a), raport
de mediu (RM 1, RM 11a, RM 11b, RM 11¢, RM 13a) si bilant de mediu (BM 1, BM 3, BM
11a, BM 11b, BM 11¢, BM 13a, BM 13b).

1.1.4 Denumirea proiectului

Proiectele pentru care s-a realizat Raport la studiu privind impactul asupra mediului se
numesc ,,Modernizare spatiu urban public Pod Mihai Voda, pod pietonal si pentru biciclisti
peste Dambovita si parcaj subteran”, respectiv ,,Amenajare si modernizare spatiu urban
public Parc Izvor Hasdeu”

Conform legislatiei in vigoare, proiectele se incadreaza in Anexa 2 din Legea 292/2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului la pct. 10,
lit.) b — ,,proiecte de dezvoltare urbana, inclusiv constructia centrelor comerciale si a parcarilor
publice”.

I.1.5 Scop si obiective
Obiectivele care stau la baza proiectelor individuale nr. 1 si 15, asa cum sunt mentionate si
in Planul Urbanistic Zonal Parc Izvor — Pod Mihai Voda, sunt:
% Conturarea unei identitati pentru zona centrala cu potential turistic si cultural,
% Imbunatatirea imaginii urbane a Bucurestiului;
% Revigorarea si decongestionarea retelei de spatii publice;
% Rezolvarea problemei actuale si viitoare ale sistemului de parcari auto ineficient;
p > p ;
% Sporirea atractivitatii pietonale ale zonei, atat pentru localnici cat si pentru turisti;
p tap ) p Y St
% Cresterea potentialului de promenada, incurajand interactiunile si activitptile recreative;
% Mentinerea, remodelarea si modernizarea spatiilor verzi/publice pentru a oferi un parc
modern, adecvat si coerent, corespunzator nevoilor utilizatorilor;
% Itensificarea utilizarii retelei de spatii publice de interes local;
% Exploatarea caracterului de nod pietonal;
% Marirea accesabilitatii spre parcul Izvor prin deschiderea acestuia in mai multe puncte
de intrare si prin Infiintare de traversare de traversari tip ,.trecere pietoni” pe arterele
carosabile;



% Crearea unei identitati unitare prin rememorarea vechilor povesti si trasee prin demersul
istoric de reconstruire la scara 1:1 a strazilor existente inainte de demolarile din anii 80;

% Atragerea unui public mixt, prin implementarea functiunilor diferite, care se pun in
valoare reciproc: spatii verzi pentru agrement (inclusiv promovarea statului pe iarba),
diverse dotdri, zone de joaca pentru copii, pista de biciclisti, spatii pietonale
modernizate, locuri de odihna si popas, spatiu expozitional — memorial al demolarilor
cartierului Uranus;

% Completarea ofertei de activitati culturale si economice a zonei;

% Atragerea unui numar cat mai mare de vizitatori;

% Sporirea sentimentului de apartenenta si identificarea cu trecutul istoric al orasului;

+% Imbunititirea microclimatului natural al parcului prin introducerea unui relief natural,
sporirea vegetatiei si sisteme de irigantie si drenare adecvate.

1.1.6 Mod de abordare

In vederea imbunatatirii calitatii spatiilor publice si a valorificarii spatiilor verzi din zona
centrald a capitalei, cat si in vederea promovdrii circulatiei pietonale si prin mijloace
alternative, precum mersul pe bicicletd, au fost propuse cele doua proiecte ,,Modernizare spatiu
urban public Pod Mihai Voda, pod pietonal si pentru biciclisti peste Dambovita si parcaj
subteran”, respectiv ,,Amenajare si modernizare spatiu urban public Parc Izvor Hasdeu” .

In capitolele urmatoare sunt descrise elementele proiectului propus, resursele necesare
realizdrii acestuia, materialele si substantele chimice utilizate atat pe durata executdrii
lucrarilor, cat si pe durata functionarii obiectivelor din proiect. Totodatd, in cadrul prezentului
document sunt prezentate planificarea executarii lucrarilor, principalele surse de impact asupra
factorilor de mediu, precum si formele de impact prognozate asociate proiectului propus.

In ceea ce priveste metodologia utilizata, la realizarea prezentului raport privind impactului
asupra mediului, au fost desfasurate urmatoarele activitati:

% Studierea documentelor legislative relevante —Legea 292/2018, Legea 269/2020, OUG
195/2005, Legea 50/1991 etc;

% Identificarea surselor potentiale de impact asociate proiectului propus si descrierea
impactului potential asupra factorilor de mediu asociat proiectului propus;

% Stabilirea masurilor de prevenire si de diminuare a impactului asupra factorilor de

mediu asociat proiectului propus;

¢ Realizarea matricei de impact in vederea cuantificarii impactului asociat proiectului
propus.

1.2 Amplasamentul proiectului

Aria de interventie a proiectului individual nr. 1 ,,Modernizare spatiu urban public Pod
Mihai Voda, pod pietonal si pentru biciclisti peste Dambovita si parcaj subteran” cuprinde,
la Nord de Splaiul Independentei, zona delimitata de str. Elie Radu si str. Anghel Saligny si la
Sud de Splai, zona delimitatd de Bd. Libertatii si fondul construit.

Circulatia rutierd se desfasoard in sens unic, de o parte si de alta a raului Dambovita pe
Splaiul Independentei, iar pe bd. Libertatii, circulatia se realizeaza in dublu sens, pe cate o
singurd banda pe sens.

Exceptand zona de Nord, unde se afld o benzindrie si cateva grupuri sanitare publice
dezafectate, aflate in proprietatea S.C COMPETROL S.A, pe amplasament nu exista
constructii.

In prezent, zona este caracterizatd de urmitoarele functii: spatiu verde in dreapta raului
Dambovita, respectiv zona betonatd cu rol de parcare pe malul stang al Dambovitei. Terenul



aferent proiectului individual nr. 1 are o suprafatd de 46.210 mp (inclusiv oglinda de apa
aferentd).
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Figura 1. Localizarea amplasamentului aferent proiectului individual nr. 1, ,, Modernizare spatiu
urban public Pod Mihai Voda, pod pietonal si pentru biciclisti peste Dambovita si parcaj subteran”

Aria de interventie a proiectului individual nr. 15 ,,Amenajare si modernizare spatiu urban
public Parc Izvor Hasdeu” se afla in sectorul 5 si este delimitat de patru artere carosabile: bd.
Libertatii, bd. Natiunile Unite, Splaiul Independentei, str. B.P. Hasdeu si flancheaza Palatul
Parlamentului pe latura dinspre Splaiul Independentei. In prezent, terenul este ocupat de spatiul
public urban ,,Parc Izvor”.

Terenul, aflat in proprietatea Municipiului Bucuresti, se afld sub administratia
Administratiei Lacuri, Parcari si Agrement din cadrul Consiliului General al Municipiului
Bucuresti, conform extrasului de carte funciara nr. 217600 pentru informare, emis de catre
OCPIB secor 5, in 03.07.2013.

Suprafata zonei de studiu este de 153.561 mp (excluzand suprafata afectata de interventia
Dublare Diametrala Nord-Sud din totalul de 158.674 mp) si include platforma pavata din zona
iesirii de metrou Izvor. Suprafata de parc amenajata este de 151.846,6 mp, conform OCPI
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Figura 2. Localizarea amplasamentului aferent proiectului individual nr. 15, ,, Amenajare §i
modernizare spatiu urban public Parc Izvor Hasdeu”

Organizarea de santier va fi amplasatd pe un teren pus la dispozitie de catre Benneficiarul
investitiei, respectiv pe amplasamentul detinut de Primaria Municipiului Bucuresti pe care se
vor executa lucrdri de organziare provizorii, numai cele strict necesare santierului, impuse de
executia lucrarilor de baza, cat si de necesitatile santierului.

Lucriarile care se vor intreprinde pentru organizarea de santier sunt definite ca acele lucrari
temporare care pregatesc incinta santierului in vederea inceperii lucrarilor de baza.

Executia lucrarilor va incepe prin amenajarea organizdrii de santier, amplasandu-se
baracamentele, gardul pentru organizarea de santier, executia bransamentelor temporare pentru
asigurarea utilitatilor si a dotarilor PSI prevazute de legea aplicabila, asigurandu-se prin aceste
actiuni toate conditiile necesare inceperii lucrarilor de constructii.

Lucrdrile de organizare de santier sunt 1n sarcina Executantului, care isi initiaza in acest fel
toate conditiile necesare fluxurilor de productie, lucrari care se pot realiza prin intermediul
personalului propriu sau prin subcontractori specializati.
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In domeniul constructiilor se manifesti tendinta de industrializare, de transformare a
societdtilor comerciale in unitdti de montaj, de transferare a unor activitati catre baza de
productie si de organizarea realizarii lucrarilor dupa principiile productiei industriale.

Ca urmare a acestor evolutii, volumul lucririlor de organizare de santier este in continud
descrestere.

Rezolvarea integrald sau partiald a unor asemenea probleme, ce vizeaza lucrdrile de
organizare a santierului, se precizeaza cu ocazia elaborarii proiectului de organizare a
santierului.

Proiectul de organizare a santierului reprezintd documentatia tehnico-economica, elaborata
de catre proiectant, sub forma unei scheme generale de organizare va fi ulterior detaliata de
catre antreprenorul general. Ea este formata dintr-o serie de piese scrise si desenate, ce cuprind
solutiile organizatorice, care asigurd conditiile necesare pentru realizarea lucrarilor si a
obiectelor de constructii. In acest scop se aloc, in devizul general, fondurile necesare.

Proiectul de organizare de santier se realizeaza in doua faze:

v’ faza I - care se concretizeaza intr-o ,,schema generala de organizare” elaborata, de catre
proiectant, pe baza solutiilor prevdzute in nota de comanda;

v’ faza a Il-a - elaboratd de catre antreprenorul general pe baza ,,schemei generale de
organizare” si a proiectului de executie, faza care detaliazd conform dotarilor proprii
antreprenorului, solutiile prevazute in faza I.

Organizarea unui nou santier solicitd, de fiecare data, rezolvarea unor probleme care se
referd la asigurarea conditiilor pentru desfasurarea activitatii de baza.

Astfel este necesara crearea unor spatii (administrative si anexe, pentru asigurarea
conditiilor de viata, de depozitare a materialelor etc.), a unor retele pentru utilitati (apa, caldura,
energie, aer comprimat) si a unor ateliere (dulgherie, fierarie, mecanice etc.).

In ceea ce priveste dimensionarea spatiilor de servire a personalului santierului, trebuie sa
se tind seama de urmatoarele elemente de calcul: personalul total al santierului, pentru anumite
categorii de spatii) din perioada de varf; personalul din localitate sau Imprejurimi; indicii de
suprafata sau de volum stabiliti pentru fiecare categorie de constructie (bai, spalatorii, birouri):
S = (NP;- NP)) x 1, In care:

S = reprezinta spatiile de servire a personalului unitatii, exprimate in metri patrati sau in
metri cubi;

NP = personalul total al santierului;

NP; = personalul local (localnici);

i = indicele de suprafata sau de volum, pentru fiecare categorie de constructie.

Calculele se fac pentru fiecare categorie de spatiu de servire a personalului.

Cheltuielile pentru realizarea constructiilor provizorii reprezintd cheltuieli neproductive, iar
valorile recuperabile la lichidarea santierului vor fi indicate de catre Constructor. Se vor lua
toate masurile posibile pentru limitarea acestor cheltuieli si cresterea gradului de refolosire a
materialelor rezultate.

Dotari din cadrul organizarii de santier:

R/
°

Spatii administrative — 30 mp;
Spatii anexe, vestiare, toalete — 40 mp;

>

R/
*

>

Spatii petru ateliere — 50 mp;
Spatii de depozitare — 30 mp;
Tablou alimentare energie electrica si contor — 1 buc;

R/ R/
AR XSGR X

R/
*

Camin apometru si contor apa — 1 buc;

R/ R/
L XA X

Pozitionare rampa de spalare utilaje — 2 buc;
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% Camin racordare la canalizarea orasenesca — 1 buc .

Proiectul de organizare - faza a II-a se concretizeaza intr-o serie de piese desenate, grafice,
diagrame, piese scrise si tabele privind urmatoarele aspecte de baza ale organizarii santierului,
indiferent de valoarea investitiei:

o executarea constructiilor de baza Intr-o succesiune rationald a lucrarilor, acordandu-se
prioritate celor care reduc costurile de organizare (drumuri de acces, conexiuni la
infrastructura, lucrari subterane etc.);

o folosirea la maximum a constructiilor de baza pentru magazii, depozite etc., fara ca,
prin aceasta, sd se prelungeascd termenul de dare in folosintad stabilit pentru obiectivul
respectiv;

o dimensionarea atelierelor astfel incat aceasta sa ocupe suprafete minime de teren;

o asigurarea conditiilor pentru inceperea din timp a executiei lucrarilor de baza;

o utilizarea, de catre constructor, a unor mijloace de organizare demontabile, mobile etc.;
o dimensionarea constructiilor si a obiectelor de organizare de santier pe baza numarului
de personal strict necesar;

o adoptarea celor mai economice solutii pentru organizarea lucrarilor.

La elaborarea proiectelor de organizare se tind seama de baza materiald a constructorului,
iar obiectele de organizare de santier cu caracter definitiv urmeaza sa fie realizate numai in
cazuri temeinic justificate din punct de vedere economic si social.

Pentru organizarea de santier sunt necesare urmdtoarele informatii si date: situatia
geologica, situatia climatica si hidrologicd, respectiv structurile geologice, nivelul apelor
freatice si subterane, debitele disponibile ale cursurilor de apa, numarul zilelor cu regim de
inghet; situatia resurselor materiale din zona (procurarea materialelor necesara proiectului);
situatia cdilor de comunicatii (drumuri, accese, posibilitdtile de racordare provizorie, rampe de
descarcare, starea drumurilor de acces); retelele si utilitdtile existente in zond; posibilitatile de
recrutare a fortei de munca, etc.

Astfel proiectul de organizare a santierului tinand cont de specificitatea amplasamentului cu
o proximitate determinantd de imobile rezidentiale unde asteptarile sunt indreptate catre un
santier cu o executie de scurtd durata si posibil cat mai neintruziva in microclimatul specific
zilnic propune masuri in compensare.

Cu ocazia elabordrii proiectului de organizare a santierului s-au analizat, in vederea
solutionarii aspectelor de reducere a discomfortului vecinatatilor si de creare a unei mai mari
fluidizari a executiei masuri precum:

o posibilitatea industrializarii/prefabricarii producerii obiectelor de organizare de santier
spre o mai mare optimizare si implemnentare a executiei;

o posibilitatea reducerii duratei de instalare pe santier a obiectelor de organizare spre o
reducere de asemenea a timpilor finali de executie;

o posibilitatea maririi simplitatii si a usurintei 1n instalare si dezafectare.

1.3 Caracteristicile fizice ale proiectului, inclusiv lucrarile de demolare

1.3.1 Proiectul individual nr. 1 — Ansamblu urban complex — Pod Mihai Voda, Pod
pietonal si pentru biciclisti peste DAmbovita si parcaje subterane
Proiectul Modernizare spatiu urban public Pod Mihai Voda, pod pietonal si pentru biciclisti
peste Dambovita si parcaj subteran este structurat pe cinci interventii:
% Podul peste Dambovitia, in care sunt incluse spatiile de servicii Nord si Sud;
% Amenajarea supraterana Lipscani — amenajarea scuarului Lipscani, la Nord de
Dambovita, delimitat de Str. Lipscani, Str. Elie Radu, Str. Anghel Saligny si Splaiul

Independentei;
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% Amenajare supraterana Izvor — spatiul situat la Sud de Dambovita, delimitat de fondul
construit, de Splaiul Independentei si de Bd. Libertétii;

% Parcaj subteran Lipscani;

% Parcaj subteran Izvor si spatiu servicii suprateran.

Obiectivele vor fi amplasate, conform figurii de mai jos (Figura 3).

LEGENDA:

} 1.1 POD

12 AMENAJARELIPSCAN
1 AENARE |z% \
) SUBTERAN LIPSCANI
SSURFRAITVOR

Figura 3. Localizarea obiectivelor din cadrul proiectului individual nr. 1, ,, Modernizare spatiu urban
public Pod Mihai Voda, pod pietonal si pentru biciclisti peste Dambovita si parcaj subteran”

A. Podul Mihai Voda peste Dambovita

Suprafatd construitd propusa: 2.996 mp;

Podul peste Dambovita se va Invecina la Nord cu spatiul pietonal adiacent Splaiului
Independentei, la Est cu str. Anghel Saligny, iar la Sud, de asemenea, cu Splaiul Independentei
si spatiul pietonal aferent.

Accesul la nivel se realizeaza la Nord pe o rampa cu panta destinata atat pietonilor, cat si
biciclistilor si pe o scara prevazutd cu podeste de odihna pentru pietoni. Coborarea de pe pod
pe malul Sudic se face printr-o rampd cu panta destinatd circulatiei velo si prin zona
amfiteatrului.

Spatiul podului va fi dotat cu 2 zone de servicii, fiecare a cate 191,40 mp si inchideri
perimetrale vitrate termoizolante, cu geam securizat sau stratificat.

Podul va fi amenajat cu mobilier urban functional (cosuri de gunoi, bénci, separatoare
arbori, parcari de biciclete).
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B. Amenajarile Lipscani si Izvor

Impreund cu podul ce va fi construit, amenajirile vor continua coerenta traseului
pietonal/pentru biciclisti.

Suprafata propusa Amenajare Lipscani: 4.700,00 mp;

Suprafata propusa Amenajare [zvor: 10.990,00 mp.

Amenajarea Lipscani se va presupune un lounge urban, ce se va raporta curburii cheiului
Dambovitiei cu o serie de fantani de tip gheizer pe linii paralele cu acestea. Strada Lipscani va
fi inclusa in suprafata scuarului si va fi eliminata circulatia auto pe segmentul dintre strazile
Radu Elie si Anghe Saligny.

Amenajarea [zvor va avea ca element dominant amfiteatrul cu gazon orientat catre Parcul
Izvor si Palatul Parlamentului. Amfiteatrul va ingloba si rampele de acces pe pod (pietonale si
pentru bicicletd), reprezentdnd o prelungire a podului. Circulatia se va face pietonal si pe
bicicletd. Vegetatia de aliniament va fi reconditionata si vor si inlocuiti arborii deteriorati.

C. Parcajul subteran Lipscani

Parcarea subterand va avea doud niveluri si o suprafata construitd de 2.641,30 mp si
desfasurata de 5.286,60 mp.

Parcajul se invecineaza cu Detasamentul de Pompieri Mihai Voda si cu Benzinaria Petrom,
in Nord, cu Splaiul Independentei la Sud si Vest si cu Memoriul Holocastului la Est.

Nivelul -1 al parcarii va ingloba 67 de locuri de parcare, respectiv nivelul -2 va avea 71
locuri de parcare, Insumand un total de 138 locuri de parcare, dintre care 20 destinate
motocicletelor.

D. Parcajul subteran Izvor si spatiul de servicii suprateran

Obiectivul va fi amplasat sub amfiteatrul din cadrul amenajarii I[zvor.

Suprafatd construitd propusa subteran: 5.464,50 mp;

Suprafata construitd propusa suprateran: 2.830,00 mp;

Parcarea va avea o capacitate de 174 de locuri destinate autoturismelor, respectiv 22
destinare motocicletelor si va include activitati conexe, spatii tehnice si degajamentele de
evacuare. Parcajul va fi dotat cu borne de reincarcare a acumulatorilor autoturismelor electrice,
iar autovehiculelor care folosesc GPL nu vor fi acceptate.

Spatiul de servicii este inchis pe trei laturi cu perete cortina si indeplineste functiunea de
spatiu expozitional putand gazdui evenimente de importantd pentru oras. Spatiul tehnic, din
zona inferioard a gradenelor deserveste atat spatiul suprateran cat si cel subteran.

1.3.2 Proiectul individual nr. 15 Amenajare si modernizare spatiu urban public Parc
Izvor Hasdeu

Proiectul Amenajare si modernizare spatiu urban public Parc Izvor Hasdeu doreste
transformarea Parcului Izvor intr-un pol urban de atractie la nivelul capitalei, precum si
sporirea atractivitatii.

Prin proiect se propune retrasarea aleilor pietonale pe locul vechilor strazi aferente
cartierului Uranus, refacerea simbolica a topografiei zonei din perioada post anii 80, refacerea
partiala a dealului Manastirii Mihai Voda, amenajarea unui memorial/spatiu expozitional si de
servici In zona fostei Manastiri, cat si a unor pavilioane pentru alimentatie publica, comert,
agrement, s.a.

Amenajarea parcului va respecta limitele din prezent, cu rezervarea unui spatiu pe latura
vestica pentru noul carosabil prevazut in PUZ dublare diametrala Nord-Sud tronson 2.
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Amenajarea propusa pentru Parcul Izvor pastreazd punctele valoroase ale existentului:
caracterul de parc englezesc, posibilitatea de desfasurare a activitatilor specifice unui parc
urban: picnic, odihna, jocuri, plimbari. In acelasi timp, amenajarea propune eliminarea
punctelor slabe ale parcului existent: relieful plat, vegetatia insuficienta, pozitia defavorabila
intre patru artere de circulatie aglomerate, si Tmbundtateste ambientul prin propunerea unui
relief cu rol de protectie si diversificare, marirea numarului de arbori, organizarea circulatiilor
si activitdtilor Intr-un parcurs coerent in raport cu tesutul existent si adaptat functiunii de parc
contemporan.

1.4 Durata constructiei, functionarii si dezafectarii proiectului si esalonarea perioadei de
implementare a proiectului propus

Durata de realizare propusa pentru proiectul individual nr. 1 ,, Ansamblu urban complex —
Pod Mihai Voda, Pod pietonal si pentru biciclisti peste Dambovita si parcaje subterane” este
de 44 luni.

Durata de realizare propusd pentru proiectul individual nr. 15 ,,Amenajare si modernizare
Parc Izvor Hasdeu” este de 18 luni.

Circulatia pietonala si rutierd se va desfasura, pe cat posibil, pe toatd perioada executiei
proiectelor, fapt pentru care se vor lua toate masurile necesare asigurdrii protectiei trcatorilor.
Mai mult, lucrarile se vor realiza pe tronsoane.

Tehnologia pentru care s-a optat va asigura o organizare de santier pe o suprafatd minima,
lucru ce va produce mai putin disconfort pentru populatia din zona.

Dezafectarile constructiilor provizorii aflate pe teren se vor realiza de catre autoritatea
publicd sau de catre administratorul de drum inainte de implementarea proiectelor individuale
PIDU.

Proiectele nu presupun lucrari de demolare, lucrarile de amenajare a zonelor de ciculatie
constand in decopertari ale straturilor rutiere existente pe o adancime de cca 50 cm, urmata de
realizarea de pavimente la cota stabilitd prin proiect.

Aceste lucrari se vor desfasura pe tronsoane, pentru a nu afecta circulatia pietonilor si a
vehiculelor.

In ceea ce priveste refacerea starii initiale/reabilitarea terenului, in vederea utilizarii sale
ulterioare, vor fi luate urmatoarele masuri:

v" Redarea in folosinta a terenului pe care a avut loc organizarea de santier;

v Vor fi aplicate masuri de reconstuctie ecologica, daca se constatdi o degradare a
terenului;

v' Zonele in care s-au depozitat materiale provenite din excavatii vor fi reamanajate si
readuse la stadiul initial.

1.5 Principalele caracteristici de functionare a proiectului

I.5.1 Proiectul individual nr. 1 — Ansamblu urban complex — Pod Mihai Voda, Pod
pietonal si pentru biciclisti peste Dambovita si parcaje subterane
A. Podul Mihai Voda peste Dambovita

Constructii propuse:

Podul va avea o suprafatd construita de 2.996,00 mp, un singur nivel ridicat de la cota
terenului, accesibil printr-o scard si printr-o rampa. Este prevazut cu spatii de servicii cu
suprafata de 382,80 mp (2 spatii a cate 191,40 mp fiecare).

Forma constructiei este paralelipipedica si va permite traversarea raului Dambovita pe doua
laturi, atat pentru pietoni, cat si pentru biciclisti.
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Latura dinspre vest, care traverseaza Dambovita si Splaiul Independentei, va presupune o
platforma cu latimea de 15,30 m si lungimea de 70,30 m. Aceasta va asigura o zona de
promenada de 4,80 m latime si un spatiu de servicii de 9,45 m latime. De pe aceasta platforma,
va fi asigurat accesul spre amfiteatru (acesta va fi realizat pe malul drept si pe laturile de nord
si sud ale constructiei propriu-zise).

Latura de nord, din fata unitatii de pompieri, va avea 79,70 m lungime, respectiv 5,30 m
latime. Accesul pe platforma se va face prin intermediul unei scari metalice de 1 m latime.

Latura de sud traverseazd, de asemenea, raul Dambovita si Splaiul Independentei (malul
drept), asigurand accesul spre amfiteatru si zona de promenada. Lungimea laturii este de 79,70
m iar latimea de 5,30 m.

Latura de est este compusd din doud structuri: o platforma pentru pietoni si biciclisti
rezemata pe patru stalpi (15,30 x 30,28) si o structurd cu rampe pentru biciclete si persoanele
cu dizabilitati, pe trei ramuri prevazute cu rampe de maxim 5,05 m lungime si podeste de 1,20
m, cu lungimea totala desfasuratd 105,0 m si latimea totala acoperitd de 15,30 m.

Rampele si podestele de accest pentru biciclisti de pe latura de est, scara de pe latura din
nord, cat si structura de rezistentd pentru laturile de est, sud si vest vor fi realizate din structuri
metalice.

Suprafete carosabile:

Circulatia velo este posibild la nivelul podului prin intermediul rampelor de acces care sunt
conectate la segmentele adiacente ale traseului pietonal si ciclist. La nivelul podului, sunt
prevazute parcari pentru biciclete.

Suprafete pietonale:

Trecerile de pietoni sunt prevdzute cu covoare tactile, obtinute prin inserttii metalice in
pavajul de granit, pentru persoane nevazdtoare sau cu deficiente de vedere.

Atat carosabilul, cat si pietonalul vor fi tratate cu pavaj specific traseului prioritar pietonal
si pentru biciclisti, din dolomit gri deschis buceardat cu dimensiuni de 45x45 si 45x60 si andezit
gri Inchis fiamat de 15x30 si 15x45.

Mobilier urban:
Pe langa parcari pentru biciclete, podul si spatiile adiacente sunt prevazute cu mobilier urban
format din obiecte cu dublu rol, functionar si de reper, precum:
e Rol preponderent functional: bolard, locuri de stat, cosuri de gunoi, raste de biciclete,
intel protectie pentru copaci s.a.;
e Rol preponderent de reper: stalpi de iluminat, totem, panou afisaj, insertii metalice in
pavajj s.a.;

Iluminat stradal:

La nivelul podului, iluminatul va fi asigurat de corpuri suspendate pe cabluri la intradosul
tablierului, spoturi montate deasupra pardoselii pe lateralul stalpilo, spoturi montate pe lateralul
stalpilor.

inchiderile exterioare si compartimentirile interioare:

Balustrada podului este realizatd din panouri metalice cu grad mare de transparenta.
Invelitoarea este realizatd din tabla plana, faltuitd, culoare alba care are si rol de inchidere. Pe
zona spatiului de servicii, sistemul de acoperire va fi prevazut cu termoizolatie din vata
minerald de 30 cm si barierd contra vaporilor iar pardoseala va fi termoizolatd cu spuma
poliuretanica de 30 cm si bariera contra vaporilor. Inchiderea perimetrala se va face cu sisteme
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pereti de sticla termoizolantd si securizatd. Compartimentarile pentru grupurile sanitare sunt
realizate din pereti de gipscarton rezistenti la umezeala.

Finisaje interioare:

Panourile de tabla plana de aluminiu care inchid intradosul tablierului si al acoperisului sunt
aparente avand si rol de finisaj exterior. Acestea vor fi vopsite culoare alba si rezistente la
intemperii. Acoperirea se va face din tabla faltuitd, culoare alba iar balustrada va fi realizata
din elemente metalice cu grad mare de transparenta.

Alimntarea cu energie electrica:

Alimentarea cu energie electrica a spatiului expozitional si a cafenelelor situate pe podul
Dambovita se va prevedea din tabloul electric general de joasa tensiune al parcajului Izvor.
Galeriile inchise de pe pod vor fi alimentate cu energie electrica din tabloul radial de la tabloul
TSS péana la tablourile electrice de distributie ale spatiilor exterioare parcajului.

B. Amenajarile Lipscani (inclusiv scuarul Lipscani) si Izvor

Constructii propuse:

Deasupra parcajului subteran Izvor urmeaza a se construi un amfiteatru in aer liber, iar in
spatiile libere de sub gradenele amfiteatrului vor fi amenajate spatii tehnice ce deservesc
parcajul subteran, precum bazine de apa, camera pompelor, camera generatorului, s.a.). De
aseemenea, va fi amenajat un spatiu expozitionat destinar evenimentelor culturale de
importantd pentru municipiu.

Mai mult, se va amenaja o serie de fantani de tip gheizer pe linii paralele cu cheiul
Dambovitei, in cadrul amenajarii Lipscani.

Suprafete carosabile:

Trotuarul si carosabilul vor fi tratate cu pavaj specific traseului prioritar pietonal si pentru
biciclisti, din dolomit gri deschis buceardat cu dimensiuni de 45x45 si 45x60 si andezit gri
inchis fiamat de 15x30 si 15x45.

Carosabilul din zona Lipscani va fi adus la nivelul trotuarelor existente si finisat cu pavaj
granit din placi de grosime 12 cm, cu stereotomica descrisd mai sus.

Pantele de scurgere a apelor pluviale se realizeaza prin pante de cel putin 1% spre guri de
scurgere racordate la sistemul de canalizare orosanesc.

Stratificatia carosabilului din zona va fi:

— Imbracaminte rutiera din granit, cu grosime de 12 cm, montat cu rosturi de 5 mm;

— Strat de bazd pentru imbracamintea rutierd din granit, realizat din mortar de ciment
M100 de 3 cm si beton de ciment C25/30 de 22 cm;

— Strat de fundatie din: folie polietilend, strat egalizare de nisip de 2 cm, balast
stabilizat de 25 cm si geotextil anticontaminant.

Suprafete pietonale:

S-a propus refacerea infrastructurii existente prin lucrdri de decopertare, realizarea de
fundatii locale, refacerea pantelor si a stratului suport. Trotuarele vor fi finisate cu pavaj granit
din placi de 6 cm grosime.

Pietonalul va avea urméatoarea structura:

— Imbracaminte rutiera din granit, cu grosime de 6 cm, montat cu rosturi de 5 mm;
— Strat de bazd pentru imbracamintea rutierd din granit, realizat din mortar de ciment
M100 de 3 cm si beton de ciment C25/30 de 14 cm;
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— Strat de fundatie din: folie polietilend, strat egalizare de nisip de 2 cm, balast
stabilizat de 14 cm si geotextil anticontaminant.

Spatii verzi:

La Nord, se prevad plantatii noi de copaci si vegetatie joasa In jardiniere iar la sud vegetatia
existenta va fi reconditionata.

Vegetatia de aliniament din zona in care va fi implementatd amenajarea Izvor va fi
reconditionata, iar arborii deteriorati vor fi inlocuiti.

Iluminatul stradal:

In zona rampei si a amfiteatrului, iluminat va fi ambiental, la nivelul mainii curente a
balustradei, iar in zona copacilor se vor prevedea corpuri linerare incastrate in pardoseala. In
spatiile adiacente, copacii sunt prevazuti cu gratare cu spot pentru iluminatul ambiental.

In spatiile amenajate la Nord si Sud, iluminatul va fi asigurat de stalpii de iluminat de 7 m
indltime, cu sursd de lumind tip L.E.D., cu lumina calda, cat si de corpuri de iluminat
suspendate pe cabluri si stalpi.

C. Parcajul subteran Lipscani
Constructii propuse:
v Regim de inaltime: 25 m;
v" Subsol -1, cota -4,03 mdMN;
v" Subsol -2, cota -7,28 mdMN;
v" Subsol -1, suprafata de 2.641,30 mp;
v" Subsol -2, suprafata de 2.641,30 mp;

Accesul in parcarea subterand, in nivelul -1, se va realiza prin Splaiul Independentei, dupa
intersectia cu str. Anghel Saligny, printr-o rampa cu sens unic, iar iesirea se va realiza tot n
Splaiul Independentei, in apropierea strazii Elie Radu, printr-o rampa cu sens unic.

In parcare nu vor fi previzute camere destinate depozitarii deseurilor. Deseurile produse la
grupurile sanitare si cele aferente automatelor de taxare vor fi ridicate pe baza unui contract cu
o firma de salubritate.

Functiunile propuse la nivelul parcajului subteran sunt: 138 locuri de parcare auto, spatii
tehnice (post de transformare, grup electrogen, tablou electric general, statie pompe incendiu,
rezerva apa sprinklere, drencere, rezerva apa hidranti, statie pompe fantani/irigatii, rezerva apa
fantani/irigatii, ventilatoare tip jet-fan, shafturi introducere aer proaspat/evacuare aer viciat),
spatii functionale (pazd/taxare, grupuri sanitare, noduri de circulatie verticalda — 2 scari
pietonale si un ascensor).

Realizarea incintei pereti mulati si etapele de excavatie:

Pentru executia parcdrii subterane va fi construita o incintd de pereti mulati din beton armat,
cu structura de rezistenta realizatd din diafragme din beton armat (perimetral, la nodul de
circulatie, rampele de acces si spatiile tehnice) si stalpi cu dala groasa. Inaltimea libera este de
2,70 m.

Conform informatiilor generale despre zona, apa subterana nu se intalneste pana la adancimi
de -4 m, iar pand la -15 / -17 m adancime nu exista orizontui de ordinul metrilor de nisip si
pietris. La planificarea proiectului, s-a luat in calcul situatia cea mai nefavorabild, cu un nivel
hidrostatic de -4,00 m adancime. Evacuarea apei subterane existente se va face prin
epuizmente, cu deversare intr-o conducta colectoare si condusd spre reteaua de canalizare.
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Incastrarea peretilor mulati se va realiza intr-un complex coeziv argilos prifos care va crea
conditiile realizirii excavatiilor ulterioare intr-un sistem inchis. Incastrarea peretilor in terenul
natural se va realiza pe aproximativ 11,5 m, adancimea excavatiei fiind de aproximativ 8,5 m.
In partea superioari, peretii mulati vor fi previzuti cu o grindi de solidarizare din beton armat
cu grosimea de 60 cm si o Tndltime de un metru.

Fundul excavatiei fiind la adancimi de 7 m de la nivelul terenului, denivelarea apei va trebui
sa se facad pe o adancime de 3,80 m. Aceasta adancime valabila pentru nivelul masurat la nivelul
anului 2013, poate fi depasita de o ridicare suplimentara in cazul altor precipitatii abundente
de lunga durata.

Excavarea pdmantului se va face In douad faze:

In prima faza, pamantul se va sipa cu mijloace mecanice pana la nivelul apei subterane;

In faza a doua, sdpatura se va continua dupi coborérea apei prin epuismente din forajele F1,
F3 si alte foraje suplimentare (vor fi necesare aproximativ 2 foraje suplimentare si cel putin un
foraj de observatie). Se va urmari ca prin pompare sd se obtind o denivelare simultana a apei
in toate forajele. Pomparea din straturile de nisip cu pietris va provoca cedarea rapida si totala
a apei din pori.

Sub nivelul apei subterane, asupra peretilor de incintd, se va adduga presiunea apei, iar
greutatea volumica a pamantului se va reduce, tindnd seama de efectul de subpresiune a apei.

Dupa executarea excavatiei la cota de fundare, pdmantul granular va fi nivelat si se va aplica
o compactare cu un utilaj static, de mici dimensiuni, la un numar de 8 treceri pe aceeasi urma
(4 la dus si 4 la intors).

Structura de rezistenta se va funda pe radier general de beton armat la adancimea de 6,50 m
de la nivelul terenului si se va verifica la subpresiunea apei subterane.

Avand in vedere ca suprafetele vizibile ale elementelor structurale amplasate la interiorul
constructiei nu se vor tencui, acestea se vor executa cu beton monolit realizat aparent, cu
parament natural rezultat din decofrare.

inchiderile exterioare si compartimentirile interioare:

Constructia nu va fi incdlzita sau termoizolata, exceptand placa de peste subsolul 1, care are
prevazuta termoizolatie la partea superioara. Beretii din beton ai incintei vor avea o grosime de
50 cm, fiind in totalitate protejati termic de stratul de pdmant perimetral. Placa de sub nivelul
terenului va fi termoizolatd la partea superioard cu spuma poliuretanica de 5 cm, pentru a
preveni aparitia condemsului si a inconvenientelor asociate cu acesta.

D. Parcajul subteran Izvor si spatiul de servicii suprateran

Constructii propuse:

Parcarea subterana va fi realizata pe un singur nivel, cota -4,23 mdMN. Suprafata construita
va ocupa 5.464,50 mp. Suprafata consturitd in suprateran va fi de 2.830 mp.

Vor exista doud cai de acces, respectiv doua iesiri, pe rampe drepte, cu sens unic. O iesire
se va face pe Splaiul Independentei, iar doua accese si o iesire vor fi din/in Bd. Libertatii.

Realizarea incintei pereti mulati si etapele de excavatie:

La nivelul anului 2013, au fost efectuate 5 foraje cu adancimea de 25 m de la suprafata
terenului. Intrucat, din informatiile existente, apa subterani nu s-a intalnit in foraj pani la
adancimea -4 m, iar pand la -15/-17 m adancime exista orizonturi de ordinul metrilor de nisip
si pietris, s-a luat In considerare situatia cea mai defavorabila, cu nivelul hidrostatic la adancimi
de -4,00 m. Astfel, incastrarea peretilor va fi realizatd Intr-un complex coeziv argilor prafos,
care va asigura conditiile realizarii excavatiilor ulterioare intr-un sistem Inchis si se va realiza
pe aproximativ 7,5 m, adancimea excavatiei fiind de aproximativ 4,5 m.
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Excavarea pamantului se va face prin mijloace mecanizate, pand la adancimea de 3,50 —
3,70 m, dupa care se va continua manual sau cu mijloace mecanice de gabarit redus, avandu-
se grija de a nu se afana stratele de pdmant de sub cota de fundare.

Fundul excavatiei se va nivela, dupa care se va asterne cu strat de pietris cu nisip cilindrat
in grosime de 30 cm, cu rolul de strat de lucru. Fundatia va ri radier general de beton armat,
care poate prelua diferentele de tasari, datorita fundarii pe medii diferite.

Sprijinirea excavatiei se va executa in devans pana la limita trotuarelor stradale si a
trotuarelor blocului din proximitate (bloc nr. 102).

Evacuarea apei subterane existente se va face prin epuizmente, apa fiind deversata intr-o
conducta colectoare si mai departe, in reteaua de canalizare.

Incinta va fi realizata din pereti mulati de beton armat de 60 cm grosime cu un sistem de
sprijinire format din spraituri si grinda de coronament.

Avand in vedere ca suprafetele vizibile ale elementelor structurale amplasate la interiorul
constructiei nu se vor tencui, acestea se vor executa cu beton monolit realizat aparent, cu
parament natural rezultat din decofrare.

inchiderile exterioare si compartimentirile interioare:

Parcajul este Inchis cu pereti mulati pe contur, zona de servicii este inchisa cu perete cortina
iar spatul tehnic cu pereti portanti din beton armat.

Dala groasa de peste subsol va fi termoizolata cu spuma poliuretanicd la partea superioara.
Placa de peste parter va fi de asemenea termoizolata la interior cu vata minerald. Peretele ce
desparte zona de servicii si zona tehnica va fi termoizolatd cu spuma poliuretanica, pentru a
preveni aparitia condensului si a inconvenientelor asociate cu acesta.

In cazul celor doui parcaje subterane din cadrul proiectelor, s-au mai previzut urmitoarele:

Instalatii electrice de iluminat:

Instalatia de iluminat va asigura in spatiile tehnice nivelele de iluminare in functie de
destinatia acestora, iar in spatiile de parcare de la subsolul cladirii, conform cerinte normative
pentru proiectarea, executia si exploatarea parcajelor pentru autoturisme NP24-1997 si
Normativ pentru proiectarea constructiilor publice subterane NP25-1997 si anume:

- un nivel de iluminare medie de 50 Ix pe cdile de circulatie ale autovehiculelor;

- un nivel de iluminare medie de100 Ix pe caile de circulatie pietonale;

- iluminat normal pe platformele de stationare cu iluminare medie de 20 —50 Ix;

Gruparea corpurilor de iluminat pe circuite electrice s-a facut astfel incat sia existe
posibilitatea comenzii acestora pe zone cu destinatie separate. Corpurile de iluminat pot fi
actionate fie prin montarea unor senzori de miscare pe grupuri de lampi, fie pe grupuri de
circuite, cu ajutorul unui ceas programator digital, care se poate programa periodic.

Instalatii degivrare electrica rampe si tevi:

Zonele de acces ale parcarilor subterane (zona rampd) se vor degivra pe timp de iarna cu
instalatii de incélzire cu fir electric. Pentru fiecare rampa in parte s-a prevazut cate un tablou
electric pentru degivrare.

Instalatii aferente racordarii ascensoarelor:

Tablourile ascensoarelor se vor racorda din tabloul general al ascensoarelor, amplasat la
etajul tehnic si fac parte din furnitura fiecaruia. Tabloul general al ascensoarelor se va racorda
inaintea intrerupatorului general al tabloului general de joasa tensiune.
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Lifturile de interventie vor avea dubld alimentare, fiind adaugata, pe langd sursa de
alimentare principala din cadrul tablourilor generale, o sursa de alimentare secundara din cadrul
tabloului electric de consumatori vitali.

Echipamente de desfumare si de siguranta la foc:

Ventilatoarele de desfumare sunt alimentate individual cu cabluri rezistente la foc. Pornirea
acestora se face automat de la centrala de semnalizare a incendiilor, dar existd si posibilitatea
pornirii/opririi acesotra manual.

Statia de pompare stingere incediu se prevere cu un tablou, racordat la doud surse:

— Un sistem, prin intermediul tabloului general, prin cablu cu rezistenta la foc de 90
minute;
— La grupul generator de interventie, prin cablu cu rezistenta la foc de 90 min.

Pompele de incediu vor fi prevazute cu un sistem automat de anclansare a pompei de

rezerva, 1n cazul detectarii unei din pompe active.

1.5.2 Proiectul individual nr. 15 Amenajare si modernizare spatiu urban public Parc
Izvor Hasdeu

Reamenajarea parcului se va face, in asa mod Incat sa nu fie depasite limitele actuale ale
terenului, cat si sa nu perturbe reteaua de infrastructuri existente prin plantarea de arbori sau
realizarea de constructii. Retelele edilitare care traverseaza terenul vor fi adaptate noilor puncte
de consum (corpuri de iluminat pentru noile alei, cismele, grupuri sanitare, s.a).

Pe amprenta fostei Manastiri Mihai Voda se propune construirea unui memorial cu galerii
si spatii expozitionale si adiacent se va reface Piata Mihai-Voda.

Constructii propuse:

Proiectul propune gruparea parcului dupa cum urmeaza:

Pavilionul PA1

Pavilionul va fi localizat in dreptul intrarii principale de pe latura nordica, retras fatd de zona
de acces, Incadrat Intr-o colina artificiald si cu invelitoare Tnierbitd, avand functiunea de servicii
pentru public (punct de informare turistic, punct info, inchiriere biciclete, etc.)

Astfel, pavilionul PA1 are urmatoarele functii: servicii de informare, turism si mobilitate.

Suprafata construitd: 274 mp;

Suprafata desfasurata: 274 mp;

Suprafata utila: 194,1 mp.

Pavilionul va fi realizat in relatie cu insula de vegetatie pe care o delimiteaza, fiind completat
de o extensie a covorului vegetal pe cladire, ce ajunge la o inaltime de 4,05 m.

Fatedele din nord si vest vor fi in totalitate vitrate, cu un sistem de acoperire si umbrire
realizat dintr-o structurd metalicd cu lugime variabild, placatd la intrados cu placi din beton
aparent, la partea superioara fiind utilizast ca finisaj tabla faltuita.

Pavilionul PA2

PA2 va fi proiectat adiacent principalului loc de joaca, relocat la intersectia aleilor Izvor si
Apolon, langa vechea scoala.

Suprafata construitd: 119 mp;

Suprafata desfasurata: 119 mp;

Suprafata utila: 108,75 mp.

Pavilionul va fi acoperit intr-o panta inierbata si va avea functiunea de alimentatie publica
cuprinzand dotari specifice utilizatorilor locului de joaca.

Fatadele Sud, Est si Vest vor fi vitrate, exceptie fiind zonele de taluz ce deliminteaza catre
exterior spatiul tehnic si grupul sanitar. Suprafetele taluzurilor sunt inverzite, pentru un aspect
unitar al insulei de vegetatie, vizibila fiind doar copertina ce coboara catre cota 0,00 a parcului,
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o datd cu panta de vegetatie. Copertina va fi construitd din profile metalice, cu lungime
variabild, imbracata cu placi prefabricate din beton armat la intrados si tabla faltuita la partea
superioara.

Pavilionul PA3

Pavilionul PA3 se referd la Piata Scolii (intersectia dintre aleile Izvor si Apolon) si va fi
complementard locului de joaca, avand functia de agrement (spatiu educativ, interactiv,
expozitional si de elemente inclusiv pe perioada iernii).

Suprafata construitd: 85,50 mp;

Suprafata desfasurata: 85,50 mp;

Suprafata utila: 56,70 mp.

Stalpii si planseul sunt realizate dintr-o structurd metalica zabrelitd, placata cu panouri cor-
ten. Inchiderea perimetrali este complet vitratd, realizati din sticld structurald curba, cu
precadere ascunse in pardoseala si plafon.

Pavilionul PA4

Pavilionul va fi destinat administratiei parcului si va fi amplasat adiacent laturii de Nord,
intre aleile Corbu si Carminelor. Acesta va addposti birourile necesare administratiei parcului,
avand spatii exterioare amenajate pentru utilajel de intretinere si pentru pubelele ecologice.
PA4 va fi inconjurat cu o plantatie deasd de arbusti inalti, astfet incat functia de agrement cu
cea adminsitrativa sa nu se deranjeze.

Suprafata construitd: 87 mp;

Suprafata desfasurata: 87 mp;

Suprafata utila: 66,5 mp.

Memorialul Mihai-Voda

Va fi construit pe fostul loc al Manastirii Mihai Voda si va include o curte interioara in care
este reprezentata prin diferenta de Tnaltime a gazonului amprenta vechii Manastiri.

Vor fi construite trei cladiri care marginesc ansamblul curprinzand un spatiu expozitional,
dotari si servicii in relatie directa cu Piata Mihai Voda - un nou spatiu public amplasat pe locul
vechii piete din fata Manastirii. Cladirile vor avea fatade libere spre curtea interioara. Fatedele
vor fi integral si partial vitrate pentru a servi drept spatiu de expunere si pe perioada in care
functiunile nu sunt deschise publicului.

Fatedele apartinand corupurilor C1 (nord, nord-est) si C2 (dus-est, vest si nord) vor fi plaate
cu otel cor-ten, dincolo de care se va deschide o amenajare cu caracter contemplativ.

Accesul pietonal n curtea Memorialului se va face prin bulevardul Libertatii, iar accesul
auto va fi permis doar ocazional.

Suprafata construitd C1 —574,5 mp;

Suprafata construitd C2 — 355 mp.

Pavilionul PA5

Pavilionul va avea functia de spatiu administrativ al memorialului.

Suprafata construita: 85,5 mp;

Suprafata desfasurata: 85,5 mp;

Suprafata utila: 58,05 mp.

Alte caracteristici, pe care proiectul le prevede in vederea amenajdrii parcului Izvor, sunt:

Suprafete pietonale:

Se vor reduce 1n latime cu 120 cm aleile asfaltate existente, iar aleile cu pietris se vor inierba.
Mai mult, reteaua de alei se va completa cu alei noi ce vor relua reteaua stradala a cartierului
Uranus si vor pastra numele initiale.

Se vor amenaja piete urbane, precum Piata Mihai Voda sau Piata Scolii.
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Circulatia velo se va face pe un traseu prestabilit, pe aleile pietonale. Pistele de biciclete vor
fi marcate corespunzator.

Suprafete carosabile:

Circulatia auto si parcarea masinilor nu este permisd in incinta parcului. Va fi permis accesul
carosabil pentru interventii si mentenanta.

Suprafete verzi:

Vegetatia actuala va fi mentinuta si se vor face relocari de arbori, In special in zona centrala
a parcului si de pe amplasamentului memorialului.

Vegetatia se va suplimenta si imbogéti prin plantare de noi arbori si arbusti, crearea unei
livezi de pomi fructiferi in zona fostei cazarme militare. Vor fi plantate grupuri de flori si plante
erbacee. Inierbarea se va face cu un gazon corespunzitor climei si microclimatului.

Suprafata existenta a spatiilor verzi din parc se mentine de 133.166 mp (inclusiv aleile
verzi).

Iluminatul stradal:

Pentru aleile principale se vor folosi corpurile de ilumnat existente, la care se vor adauga
corpuri de iluminat pe cabluri, cat si noi stalpi de iluminat.

Pentru zonele verzi, vor fi utilizate corpuri de iluminat tip proiector (pentru copaci si
vegetatie medie) si stalpi mici de 22 cm Tndltime pentru iluminatul potecilor.

Mai mult, se vor folosi corpuri de iluminat de detaliu, tip liniar, pentru evidentierea potecilor
cu latimea de 60 cm. Pentru banci se va folosi iluminatul indirect, atat incastrat in parapet, cat
si corn de led sub banchetele nou propuse.

Pe unele trotuare, se propun corpuri de iluminat incastrate in pardoseala, stalpi de 45 cm
indltime si proiectoare in zona sculpturilor.

Gheizerele din piata Mihai — Voda vor fi, de asemenea, iluminate.

Mobilier urban si dotari:

Se prevad noi banchete, scaune, cismele, ce le vor inlocui pe cele actuale. Se va elabora un
sistem de semnalizare a aleilor si a panourilor informative.

In cazul mobilierului din locurile de joaca existent, se va repozitiona si se vor adduga piese
noi. Locul de joaca de mari dimensiuni se va reloca pe alt amplasament al parcului, fiind adaptat
la configuratia noului teren.

In axul central al parcului, se va construi o fantana iar in piata Mihai-Voda vor fi montate
mai multe fintani mai mici. In axul central al parcului se vor realiza si pulverizatoare de apa
tip ceata.

Scurgerea apelor pluviale:

Scurgerea apelor pluviale se va face prin pante catre spatiile verzi. In cazul apelor pluviale
din zona Pietei Mihai Voda si a pietei de acces spre metrou se va face prin rigola.

In cazul aleilor verzi si a teraselor cu deck, acestea vor permite scurgerea apelor pluviale
direct in sol.

Zonele plantate taluzate vor avea prevazut la baza pantei un dren din pietirs.

Irigatii:

Gazonul, exceptie facand aleile inierbate, se vor iriga la aspersor. In functie de tipologia lor,
poienile inflorite vor fi si ele irigate prin aspersor. Zonele arbustive se vor iriga la picatura.

Restul zonelor din parc, vor fi irigate la furtun.

In cele ce urmeaza, se va prezenta bilantul teritorial de suprafete, in comparatie cu cele
prezentate la faza P.U.Z (Tabel I).
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Tabel 1 Bilant teritorial la faza P.U.Z. vs bilant teritorial la faza de proiect:

Suprafata spatiu verde Numir arbori Suprafa(tzl;()mstrulta Suprafata circulatii (mp)
e Suprafati = Propus (mp)
P.U.Z./ ’ £ - - . - > - >
(mp) = g 3 = g = g =
. - - < < = = =3 = = = I
proiect s =S =N | 83 o 2 = 3 Z = Z S
< = & % = s 2 = ~ o :: ~ :: ~ E
o s O = ol = a = =
= = e = o O (=
= A~ E 7 =
P.U.Z. - Parc 142.405 - - -
Izvor — Pod | 247.013 142.405 2.068 | 201 |2.146 | 14.303 12.797 80.594 80.425
Mihai Voda 142.405
Proiect
individual nr. 1 Pod =2.996
— Ansamblu
Lfl’bc;l)’l dCOZj[H}I,ex‘ Parcaj
a d’O ! a; subteran Izvor
Voda, poc — 5.464,50 Carosabil
pzetonal o Sl subteran; 1607
pentru biciclisti (inclusiv
peste Dambovita Amenajare Carosabil | accesele i
si parcaje supraterand —3895.,4; rampele,
subterane 46.210 6.305 6.305 220 174 peste parcaj: citre
(inclusiv oglinda 2.830; Trotuar - parcajul
de apa aferenta) 2000 subteran);
Parcaj Trotuare -
Lipscani: 12.309
2.641,3
Amenajare
Lipscani:
4.700;




Suprafata spatiu verde Numir arbori Suprafa(tzl;()mstrulta Suprafata circulatii (mp)
e Suprafati = Propus (mp)
P.U.Z./ ’ £ - - . - > - >
(mp) = = = o 3 S o S g 3
proiect 5 ST | e8| 85| | 2 | & | € z g Z &
2 = & S| £2 | = & 2 = 3 = 3 ~
L s 9 = ] = a A = A~ = A
= = = > = v 9 =]
= A= > &= )=
Amenajare
Izvor: 10.990
Proiect Pavilion 1 —
individual nr. 15 274;
- Amengare L Pavilion 2 —
modernizare
119;
parc Izvor
Ha;deu PaViliOn R
85,50; Alei verzi —
133.166 Pavilion 4 — 22.403;
153.561 (inclusiv 133.166 470 | 3.243 87; Alei
alei verzi) Pavilion 5 — minerale —
85,5; 19.769
Memorial,
corp 1 —
574,5;
Memorial,
corp 2 — 355.
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1.6 Natura si cantitatea materialelor si a substantelor utilizate
Resursele naturale folosite in etapa de constructie vor fi: apa, nisip, pietris, lemn si pamant.
Pentru imbracamintea rutierd a carosabilului si a pietonalului se va utiliza piatra naturala
(granit), cu grosime de 12 cm, respectiv de 6 cm.
Stratul de baza pentru imbracamintea rutiera va fi realizat din mortar de ciment M100 de 3
cm si din beton de ciment tip C25/30 de 22 cm. Pentru stratul de egalizare se va utiliza nisip.
Betonul armat va fi utilizat, de asemenea, in vederea realizarii fundatiilor de tip radier,
peretilor mulati, a stalpilor si a altor parti aferente celor doud parcaje subterane.

1.7 Reziduri si emisii preconizate
I.7.1 Tipuri si cantitati de deseuri rezultate in etape de realizare si in etapa de functionare
a proiectului propus

In perioada de realizare a lucririlor cuprinse in proiectele propuse, vor rezulta deseuri
nepericuloase, periculoase si inerte care trebuie valorificate si/sau eliminate conform
prevederilor Legii 211/2011 privind regimul deseurilor cu modificarile si completarile
ulterioare.

Principalele deseuri, conform Directivei 2014/955/UE, care vor rezulta pe parcursul
executiei lucrarilor sunt redate in tabelul de mai jos.



Tabel 2. Deseuri generate in perioada de executie a lucrarilor propuse prin proiecte:

Modalit:iti de gestionare

rsel Denumirea lui antitatea . o c c c
Sursele fle Cod deseu enumirea deseului | C HATER | Mod de depozitare temporara | propuse; cod de valorificare/ | Periculozitate
deseuri ’ generat estimata N
’ eliminare (L.211/2011)
17 01 01 Deseuri de beton 300 mc Depozitare temporara pe | Reutilizare la  realizarea | Nepericulos
amplasamentul organizarii de | umpluturilor; RS
santier
Lucrari de 1703 01* | Asfalturi cu continut | 100 mc Colectare in recipiente adecvate; | Eliminare prin firma | Periculos
de gudron de huila Depozitare in cadrul organizdrii | specializata; D1
excavare ;
de santier;
17 05 04 Pamant si pietre (din | 850 mc Depozitare temporara pe | Reutilizare la  realizarea | Nepericulos
excavarea amplasamentul organizarii de | umpluturilor; RS
aliniamentelor) santier;
17 01 01 Deseuri de beton (de la | 125 mc Depozitare temporara pe | Reutilizare la  realizarea | Nepericulos
trotuare sau de la amplasamentul organizarii de | umpluturilor; RS
acoperirea diferitelor santier;
conducte)
17 02 01 Deseuri de lemn (din | 2 tone Depozitare temporara pe | Reutilizare sau eliminare prin | Nepericulos
cofraje) amplasamentul organizarii de | firme specializate; R5/ D1
santier;
17 04 05 Fier si otel (Deseuri de | 10 tone Depozitare temporara pe | Valorificare prin firme | Nepericulos
otel din conducte, vane amplasamentul organizarii de | specializate; R12
. inlocuite) santier;
Lucrari de - - : ; v : : :
. 17 04 07 Amestecuri metalice | 1 tona Depozitare temporara pe | Valorificare prin firme | Nepericulos
constructie pe . . L. ..
(deseuri metalice de la amplasamentul organizarii de | specializate; R12
amplasamente L . .
armaturi, taieri, suduri, santier;
piese de schimb)
170411 Cabluri (deseuri de de | 0.2 tone Depozitare temporara pe | Valorificare prin firma | Nepericulos
la instalatiile electrice, amplasamentul organizarii de | specializata; R12
de masura si de santier;
comanda)
1703 01* | Asfalturi cu continut | 10 mc Depozitare temporara pe | Eliminare prin firma | Periculos
de gudron si huild amplasamentul organizarii de | specializatd; D1
(deseuri de la santier;

refacerea drumurilor)




Modalit:iti de gestionare

Sursele fle Cod deseu Denumirea deseului Can.tltat?a Mod de depozitare temporara | propuse; cod de valorificare/ | Periculozitate
deseuri ’ generat estimata N
’ eliminare (L.211/2011)

17 06 03* | Alte material izolante | 0.2 tone Colectate in recipiente adecvate ; | Eliminare prin firma | Periculos
constand din sau cu Depozitare temporara pe | specializata; D1/D10
continut de substante amplasamentul organizarii de
periculoase (deseuri de santier;
la hidroizolatie
bituminoase)

1501 10* | Ambalaje cu continut | 0.5 tone Colectate in recipiente adecvate; | Eliminare prin firma | Periculos
de reziduuri Depozitare temporara pe | specializata; D10
periculoase sau sunt amplasamentul organizarii de
contaminate cu santier;
substante periculoase
(ambalaje de la materii
prime cu caracter
periculos-vopsele,
diluanti, adezivi etc)

16 02 Deseuri de la | 0.5 tone Colectate n recipiente adecvate; | Valorificare prin firma | Nepericulos
tehnologia de montare Depozitare temporara pe | specializata; R12
a echipamentelor amplasamentul organizarii de
electrice si cablurilor santier;
electrice

170203 Materiale plastice | 0.1 tone Colectate in recipiente adecvate ; | Valorificare prin firma | Nepericulos
(Deseuri de benzi de Depozitare temporara pe | specializata; R12
delimitare si avertizare amplasamentul organizarii de
a amplasamentelor de santier;

. lucru)
Organizarea : S - T : : :
de santier 150101 Ambalaje de h?ﬁle si | 0.1 tone Colectfclte in recipiente adecvate ; Valquﬁcare prin firma | Nepericulos

carton (Deseuri de la Depozitare temporara pe | specializata; R12
materiile prime si amplasamentul organizarii de
materialele utilizate) santier;

150102 Deseuri  de plastic | 0.1 tone Colectate in recipiente adecvate ; | Valorificare prin firma | Nepericulos

(folie, banda, etc) de la

specializatd; R12
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Modalit:iti de gestionare

Sursele fle Cod deseu Denumirea deseului Can.tltatga Mod de depozitare temporara | propuse; cod de valorificare/ | Periculozitate
deseuri ’ generat estimata N
’ eliminare (L.211/2011)
materiile prime si Depozitare temporara pe
materialele utilizate amplasamentul organizarii de
santier;
150103 Deseuri de  lemn | 0.5 tone Colectate in recipiente adecvate ; | Valorificare prin firma | Nepericulos
(europaleti  si alte Depozitare temporara pe | specializata; R12
ambalaje de la amplasamentul organizarii de
materiile prime si santier;
materialele utilizate)
150203 Materiale absorbante, | 0.5 tone Colectate in recipiente adecvate ; | Eliminare prin firma | Nepericulos
echipamente de Depozitare temporara pe | specializata; D10
protecéie uzate amplasamentul organizarii de
santier;
16 06 Deseuri de la baterii si | 0.1 tone Colectate in recipiente adecvate ; | Eliminare prin firma | Periculos
acumulatori Depozitare temporara pe | specializata; D10
amplasamentul organizarii de
santier;
20 03 01 Deseuri menajere 490 t/an Depozitare in pubele la nivelul | Eliminare prin firma de | Nepericulos
organizdrii de santier. salubritate; D5
Tabel 3 Deseuri generate in perioada de functionare a obiectivelor propuse prin proiect si in perioada reviziilor
Modalit:iti de gestionare
Sursele fle Cod deseu Denumirea deseului Can.tltatga Mod de depozitare temporara propuse; co.d (.le Periculozitate
deseuri generat estimata valorificare/ eliminare
(L.211/2011)
1501 10* | Ambalaje cu continut | 50 kg/an Colectate in recipienti adecvati Eliminare prin firma | Periculos
de reziduuri specializata; D10
Proicctele periculqase sau sunt
. contaminate cu
,,quernlzare substante periculoase
spatiu  urban 150101 Ambalaje de hartie si | 50 kg/an Colectate in recipiente adecvate la | Valorificare  prin  firma | Nepericuloase

Pod

public

carton (deseuri de la

nivelul fiecarui obiectiv

specializatd; R12
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Modalit:iti de gestionare

Sursele fle Cod deseu Denumirea deseului Can.tltatga Mod de depozitare temporara propuse; co.d (.le Periculozitate
deseuri generat estimata valorificare/ eliminare
(L.211/2011)
Mihai Voda, materiile prime si
pod pietonal materialele utilizate)
si pentru 150102 Deseuri de plastic | 50 kg/an Colectate in recipiente adecvate la | Valorificare  prin  firma | Nepericuloase
biciclisti (folie, PET) nivelul fiecarui obiectiv specializata; R12
peste : — A — - - -
Dambovita si 2001 01 Deseuri de hartie si | 50 kg/an Cplectate in rec.:lplénte.adecvate la Valquﬁcare prin  firma | Nepericuloase
parcaj T carton nivelul fiecarui obiectiv specializatd; R12
» . | 170407 Amestecuri metalice | 50 kg/an Colectate in recipiente adecvate la | Valorificare  prin  firma | Nepericuloase
subteran” i : : . R o
.7 (deseuri metalice de nivelul fiecarui obiectiv specializata; R12
,,Amenaj are la  activitatea de
$1 ' intretinere a
modernizare echipamentelor)
spatiu urban | 1502 02* | Materiale absorbante, | 50 kg/an Colectate in recipiente adecvate la | Valorificare  prin  firma | Periculos
public  Parc echipamente de nivelul fiecarui obiectiv specializatd; R12
Izvor protectiec uzate din
Hasdeu” activitatea de
| intretinere
20 03 01 Deseuri  municipale | 50 kg/an Depozitare in pubele la nivelul | Eliminare prin firma de | Nepericuloase
amestecate fiecarui obiectiv salubritate; D5
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1.7.2 Spatii de depozitare temporara

Conform definitiei precizate in legislatia nationala (OUG 2/2021 privind depozitarea
deseurilor, art. 3, lit b), alin (ii)), stocarea temporara a deseurilor inainte de valorificare sau
tratare este o activitate aplicata deseurilor pentru o perioada mai mica de 3 ani, ca reguld
generala, sau stocarea deseurilor inainte de eliminare, pentru o perioada mai mica de un an.

Pe amplasamentul organizarii de santier, pe durata realizarii investitiei prevazute in cadrul
prezentului proiect, vor fi prevdzute spatii amenajate corespunzator pentru colectarea lor,
stocarea preliminara a deseurilor generate Tnaintea evacuarii de pe amplasament. Acest spatiu
va fi desfiintat la momentul finalizarii lucrarilor de investie si desfiintdrii organizarii de santier.

1.7.3 Managementul deseurilor

Gestionarea deseurilor pe perioada de executie a proiectului:

In perioada de realizare a lucririlor cuprinse in proiectul propus, vor rezulta deseuri
periculoase si nepericuloase care trebuie valorificate si/sau eliminate conform prevederilor
OUG 92/2021.

Gestionarea deseurilor (colectare, transport, valorificare, eliminare) se va face cu
respectarea reglementarilor mentionate mai sus, precum si a prevederilor HG nr. 1061/2008
privind transportul rutier al deseurilor periculoase si nepericuloase in Romania si Directivei
2014/955/UE privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

Generarea deseurilor poate fi minimizatd prin utilizarea eficienta a materiilor prime, iar in
paralel realizarea unei separdri a deseurilor reciclabile rezultate. De asemenea, deseurile
rezultate pe perioada de realizare a proiectului, mai ales cele rezultate din excavari si din
activitatile de constructie (pamantul si deseurile de beton) vor fi reutilizate pentru realizarea
umpluturilor si aducerea terenurilor la nivel.

Pe perioada de functionare a proiectului, deseurile vor fi gestionate in functie de specificul
categoriei si gradul de periculozitate pe care il prezintd. Pentru fiecare categorie de deseuri
generate va fi intocmita fisa deseului.

Transportul deseurilor generate pe drumurile publice se va realiza cu respectarea H.G. nr.
1061/2008, prin intocmirea documentelor adecvate pentru fiecare transport. Astfel, pentru
transportul deseurilor nepericuloase, se vor intocmi documentele de incdrcare/descércare
(anexa II din H.G. nr. 1061/2008).

Referitor la deseurile de ambalaje, conform prevederilor legale (Legea nr. 249/2015 privind
modalitatea de gestionare a ambalajelor si deseurilor de ambalaje, art. 9 si 10), Beneficiarul are
obligatia de a colecta separat deseurile de ambalaje pe categorii, si de a le incredinta unor
operatori economici autorizati pentru valorificarea deseurilor sau, pentru deseurile periculoase
de ambalaje, de a le incredinta unei instalatii de incinerare a deseurilor. Pentru ambalajele
substantelor chimice periculoase utilizate in procesele tehnologice, va exista posibilitatea
returndrii lor la furnizor pentru reumplere.

Monitorizarea gestiunii deseurilor se face conform Directivei 2014/955/UE privind evidenta
gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare si raportarea se face la Agentia pentru
Protectia Mediului Bucuresti.

Deseurile provenite de la materiale de constructii (rosturi de beton, mortar, mixuri asfaltice),
din punct de vedere al potentialului de contaminare nu ridica probleme deosebite.

De aceea Beneficiarul propune urmatoarele masuri de valorificare/eliminare a deseurilor
produse pe amplasament:

v" Deseurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate in functie de dimensiuni ca accesorii
si elemente de sprijin In lucrarile de constructii;



v Acumulatorii uzati, materiale cu potential toxic deosebit de ridicat, vor fi stocati si
depozitati corespunzator, urmand sa fie valorificati prin unitatile specializate;

v Anvelopele uzate reprezinti una din principalele probleme ale unui santier. In baza
Hotararii Guvernului nr. 170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate, vor fi
depozitate in locuri special amenajate, urmand sa se stabileasca un mod de gestionare a
acestora. Se interzice arderea lor;

v" Deseurile de hértie si cele specifice activititii de birou vor fi colectate si depozitate
separat, in vederea valorificarii.

v" Deseurile metalice vor fi colectate si depozitate temporar in incinta amplasamentelor si
vor fi valorificate in mod obligatoriu la unitatile specializate;

v" Uleiurile uzate vor fi gestionate conform prevederilor HG nr. 235/2007 privind
gestionarea uleiurilor uzate. Acestea vor fi colectate si predate la punctele de colectare
specializate.

1.8 Modalititi de asigurare a utilititilor in toate etapele proiectului

Aria de implementare a celor doud proiecte se suprapune cu traseele retelelor tehnico-
edilitare de alimentare cu energie electrica de joasd si medie tensiune in cabluri subterane,
reteaua de iluminat exterior i ornamental, reteaua distributie gaze natural, de alimentare cu
apa, de canalizare si de comunicatii.

Alimentarea cu apa rece

Pentru parcdrile subterane si pentru fantanile propuse s-au prevazut bransamente de apa.

La suprafatd, in urma amenajdrii spatiului suprateran, se vor aduce la cota toate caminele si
se vor inlocui hidrantii.

Sapaturile pentru pozarea conductelor de distributie se va executa atat manual, cat si
mecanizat. Conducta se va amplasa pe un pat din material necoeziv (nisip) de 15 cm grosime
si o latime a santului de 0,7 m. De asemenea peste generatoarea superioara se va realiza un strat
de umpluturd cu grosime de 15 cm din acelagi material necoeziv (nisip) cu aceeasi
granulometrie. In rest umplutura se va executa cu straturi de max.15 cm (straturi succesive din
pamant curatat de elemente cu diametrul > 10 cm si de fragmente vegetale si animale),
umplutura compactata 97%.

Sapaturile din zona de intersectie cu alta retea se vor efectua maual, cu o deosebita atentie
si cu anuntarea in prealabil a societdtii care exploateaza reteaua intersectata.

In cazul Parcului Izvor, pentru asigurarea alimentirii cu api a obiectivelor este necesara
amplasarea unei noi conducte de alimentare cu apa, din PEID cu diametrul de 125 mm.
Conducta se va amplasa conform planului de situatie, n spatiul verde, langa alea perimetrala.
Conducta va fi legata de reteaua existend la bd. Natiunile Unite.

Din conducta proiectatd, au fost prevdzute bransamente de apd proiectate pentru
pavilioanele proiectate, cismele si toalete publice.

Canalizare

S-a prevazut racordul la reteaua de canalizare pentru parcare si fantani. Apele pluviale de
pe spatiul public suprateran reamenajat vor fi preluate prin intermediul gurilor de scurgere si
deversate 1n reteaua de canalizare ordsdeasca. Vor fi inlocuite toate gurile de scurgere.

Conductele de canalizare vor fi din PVC-KG, SN8, montate sub addncimea de inghet.

Pentru tronsoanele cu addncimi mai mari de 1.50 m unde s-au prevazut sprijiniri 1dtimea
sanfului este de 1.0 m. Daca in timpul executiei portiunile de tronsoane cu adancime mai mica
de 1.50 m prezinta instabilitate acestea vor fi asigurate prin sprijiniri. Se interzice ingroparea
lemnului provenit din cofraje, sprijiniri, etc. in umplutura.
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De asemenea, tuburile de PVC-KG vor fi montate pe un pat din nisip compactat manual, in
straturi de 10-15 cm. In rest, umplutura se va executa in straturi de 15 cm maxim.

In cazul in care lucrarile vor intersecta alte retele subterane existente, a ciror pozitie nu a
fost confirmata prin avize de societatile detindtoare de retele, se vor lua toate masurile necesare
evitdrii perturbarii bunei functionari a acestora.

Sapaturile in zonele de intersectie cu alte retele se vor efectua manual, cu deosebita atentie
si cu anuntarea prealabild a societatilor care exploateaza retelele intersectate. Se vor respecta
normele de tehnica securitatii muncii.

Apa uzatd menajerd, provenitd de la pavilioanele si toaletele publice din Parcul 1zvor, va fi
directionatd in colectorul de canalizare care traverseaza parcul pe diagonald. Conductele de
canalizare vor fi din tuburi de PVC, SN8, montate sub adancimea de inghet.

Gaze naturale si RADET:
Vor fi aduse la cotd toate caminele/aerisirile de gaz si cdminele de termoficare din zona
reamenajata.

Electricitate:

Amenajarile exterioare nou create vor fi dotate cu instalatii de iluminat moderne. Pentru
alimentarea corpurilor de iluminat din exterior vor fi utilizate cabluri din cupru cu izolatie din
PVC de tip armat, amplasate direct in pAmant sau de tip nearmat, montate in tuburi de protectie
flexibile catre lampi. Cablurile vor fi ingropate la 0,8 m adancime intre 2 straturi de nisip de
0,1 m protejate cu 2 straturi de folii avertizoare din PVC.

In ceea ce priveste nivelul de iluminare, vor fi respectate prevederille normativului
NP062/2002.

Instalatia de iluminat din parcarile subterane propuse va asigura in spatiile tehnice nivelele
de iluminare in functie de destinatia acestora, iar in spatiile de parcare de la subsolul cladirii,
conform cerinte normative pentru proiectarea, execufia si exploatarea parcajelor pentru
autoturisme NP24-1997 si Normativ pentru proiectarea constructiilor publice subterane NP25-
1997 si anume:

- un nivel de iluminare medie de 50 Ix pe cdile de circulatie ale autovehiculelor;

- un nivel de iluminare medie de100 Ix pe caile de circulatie pietonale;

- iluminat normal pe platformele de stationare cu iluminare medie de 20 —50 Ix;

Gruparea corpurilor de iluminat pe circuite electrice s-a facut astfel incat sa existe
posibilitatea comenzii acestora pe zone cu destinatie separate. Corpurile de iluminat pot fi
actionate fie prin montarea unor senzori de miscare pe grupuri de lampi, fie pe grupuri de
circuite, cu ajutorul unui ceas programator digital, care se poate programa periodic.

In cazul Parcului Izvor, alimentarea cu energie electrici se prevede a fi asigurati din reteaua
furnizorului de medie tensiune de 20 kV, prin intermediul a doud posturi de transformare.

Racordarea consumatorilor se va realiza dupa cum urmeaza: o parte din consumatori vor fi
alimentati din postul de transformare existent prin intermediul unei firide de bransament, iar o
parte din postul de transfornare nou de 630 kVA montat suprateran in anvelopa de beton
amplasat in zona pavilionului administrative prin intermediul a cinci noi firide bransament.

Tablourile electrice pentru servicii publice deserves alimentarea cu energie electrica a
iluminatului public si architectural, a grupurilor de pompare pentru fantani arteziene, a
instalatiilor de irigat, a totemurilor luminoase si a panourilor pentru afisarea reclamelor.
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1.9 Documentele/actele de reglementare existente privind planificarea/amenajarea
teritoriului in zona amplasamentului
Demersurile pentru reglementarea conditiilor in care se va realiza proiectul propus au
debutat cu solicitarea certificatului de urbanism pe suprafata acoperita de zona proiectului. Asa
cum a fost precizat in cadrul Cap. I. 2 Amplasamentul proiectului propus este situat pe teritoriul
Municipiului Bucuresti, prin urmare informatiile cu privire la regimul juridic, cel administrativ
si tehnic pentru suprafata de teren au fost furnizate in cadrul certificatelor de urbanism nr.
699/3926/03.06.2019, in cazul proiectului individual nr. 1, respectiv nr. 697/3916/03.06.2019
pentru proiectul individual nr. 15.
In vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru proiectele propuse, prin certificatul de
urbanism au fost solicitate o serie de avize, acorduri sau permise cu scopul stabilirii conditiilor
in care se pot realiza proiectele.
In cazul proiectului individual nr. 1 Modernizare spatiu urban public Pod Mihai Vodd, pod
pietonal si pentru biciclisti peste Dambovita si parcaj subteran, au fost solicitate urmatoarele:
% Aviz Distrigaz privind alimentarea cu gaze naturale — dosar trimis (primit proforma,
necesita platd 8896088/19.04.2022 — 365.22 lei);

% Aviz Telekom privind serviciul de telefonizare - dosar trimis (primit proforma,
necesita platd C0106806/13.04.2022 — 371,85 lei);

% Aviz Enel privind alimentarea cu energie electricd — dosar trimis (primit proforma,
necesita platd SM92200040786/21.04.2022 — 113,05 lei);

% Aviz APA NOVA privind alimentarea cu apa si canalizare — dosar trimis (primit
proforma, necesitd platd ANB220519211/10.05.2022 — 4404 lei);

% Aviz Netcity Telecom favorabil valabil cu C.U, seria 7754 CS/25.04.2017,

% Aviz Luxten Lighting favorabil valabil cu C.U., conditionat nr. 3934/25.09.2022;

% Aviz CMTEB privind alimentarea cu energie termica — dosar trimis (primi proforma,
necesita platd 2099/12.04.2022 — 3852,74 lei;

% Aviz STB privind transportul urban favorabil nr. 4527/25.04.2017, inregistrat online
la 18.08.2020;

% Aviz/acord Salubritate (Romprest, Supercom, Rosal Group, Rebu, Urban) — P.M.B.

trebuie sa facd un contract cu un serviciu de salubritate - documentatie predata catre

Directia Investitii 12.08.2019);

Aviz favorabil valabil cu C.U. de Securitate de Incendiu (ISU) nr. 1560/19-SU-BIF-

A/17.07.2019;

Aviz Protectie Civila — raspuns negare 850/19-SU-BIF-A/20.05.2019;

Aviz Sanatatea Populatiei — dosar trimis (plata a fost facuta de catre RE-ACT — 200

lei);

Aviz favorabil valabil cu C.U. emis de Primaria Sectorului 5, nr. 26524/25.03.2020;

Aviz favorabil valabil cu C.U. emis de Ministerul Culturii, nr. 1342/7/28.11.2020;

Aviz favorabil valabil cu C.U. emis de M.A.L. (cu conditionari), Inregistrarea nr.

4278799/19.04.2017;

Aviz favorabil valabil cu C.U. emis de S.R.I, nr. 239143/12.10.2020;

Aviz favorabil valabil cu C.U. emis de MapN nr. DT 6722/30.08.2019, reconformat

DT 6246/03.09.2020;

Aviz favorabil valabil cu C.U., emis de STS, nr. 220316/30.10.2017;

Aviz 1.S.C — LLR.C.B.I — dosar nedepus (necesitd completdri de la structuri si

arhitecturd);

Aviz favorabil valabil cu C.U. emis de Asministratia Strazilor, nr. 23825/25.09.2020;

Acord de principiu emis de catre Comisia Tehnicd de Circulatie, nr.

1574058/20.07.2017;
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% Aviz taiere pomi — Directia Mediu PMB — dosar depus — necesitd completari, nr.
Inregistrare 1509349/10.05.2017 (necesitd Acord de mediu);

In cazul proiectului individual nr. 15 Amenajare si modernizare spatiu urban public Parc

Izvor Hasdeu, au fost solicitate urméatoarele:

% Aviz Distrigaz privind alimentarea cu gaze naturale — dosar trimis (necesita plata
proforma, 8896017/19.04.2022 — 365.22 lei);

% Aviz favorabil valavil cu C.U emis de Telekom, privind serviciul de telefonizare, nr.
100/05/03/01/0435/03.03.2017, prelungire 2678 cu C.U. 2019;

% Aviz favorabil valabil cu C.U. emis de Enel privind alimentarea cu energie electrica,
182575016/10.04.2017 prelungit cu C.U.

% Aviz favorabil valabil cu C.U. emis de Apa Nova, privind alimentarea cu apd si
canalizare, nr. 92010078/30.10.2020;

% Aviz favorabil valabil cu C.U. emis de Netcity Telecom (adresa PMB din 08.08.2019
+ nr. Inregistrare NC 1551/02.07.2019);

% Aviz favorabil valabil cu C.U. emis de Luxten Lighting conditionat 3928/25.09.2019;

% Aviz CMTEB privind alimentarea cu energie termica — dosar trimis (necesitd plata
proforma 2142/27.04.2022 — 756,84 lei);

% Aviz STB privind transportul urban — dosar trimis (necesitd plata proforma
1800079235/19.08.2020 — 176,12 lei);

% Aviz/acord Salubritate (Romprest, Supercom, Rosal Group, Rebu, Urban) — P.M.B.

trebuie sa facd un contract cu un serviciu de salubritate - documentatie predata catre

Directia Investitii 12.08.2019);

Aviz de Securitate la Incendiu (ISU) — raspuns negare nr. 336347/27.06.2017;

Aviz Protectie civila — raspuns negare nr. 335818/02.05.2017;

Aviz Sanatatea Populatiei — notificare nr. 1246/13224/04.09.2018;

Aviz favorabil valabil emis de Primaria Sectorului 5, nr. 78418/24.09.2020;

Aviz favorabil valabil emis de Ministerul Culturii, nr. 517/2/02.08.2017;

Aviz favorabil valabil emis de M.A.I, nr. 4278825/20.02.2017;

Aviz favorabil valabil emis de S.R.1. nr. 239167/12.10.2020;

Aviz favorabil valabil emis de MapN, nr. DT-6724/30.08.2019, reconfirmat DT

6239/03.09.2020;

Aviz favorabil valabil emis de STS, nr. 220324/30.10.2017;

Aviz I.S.C — LR.CB.I — dosar depus — necesitd completiri, nr. Inregistrare

20984/18.04.2017, raspuns conform caruia dosarul necesitd completdri nr.

28304/16.05.2017;

Aviz favorabil valabil cu C.U. emis de Administratia Strazilor, nr. 23837/25.09.2020;

Acord de principiu obtinut emis de Comisia Tehnica de Circulatie;
Aviz tiiere pomi — Directia Mediu PMB — dosar depus — nr. Inregistrare
1505652/26.04.2017 (necesita Acord de Mediu).
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I1.Alternativele studiate

Analiza a fost efectuatd pe trei alternative: Alternativa 0 (de referintd), Alternativa 1
(intermediard) si Alternativa 2 (extinsd).

I1.1 Alternativele aferente proiectului individual nr. 1 — Ansamblu urban complex — Pod
Mihai Voda, pod pietonal si pentru biciclisti peste Dambovita si parcaje subterane

Alternativa zero ,,de referinta” este cea in care situatia din zona de implementare a
proiectului ramane neschimbatd. Aceasta reprezintd o alternativd fard actiuni. Efectele
mentinerii situatiei la nivelul alternativei zero vor fi prezentate in captiolul I11.

Alternativa 1 (intermediard) presupune executia celor ambelor parcaje subterane pe un
singur nivel. In cazul acestei alternative, parcajul subteran de pe malul sting al DAmbovitei era
proiectat pentru 83 locuri de parcare (parcajul Lipscani), respectiv 168 locuri de parcare in
cazul parcajului subteran de pe malul drept (parcajul Izvor).

Alternativa 2 (cea aleasd) reprezinta varianta de proiect pentru care este realizat prezentul
raport privind impactul asupra mediului. Aceastd alternativd propune cresterea capacitatii
parcajului Lipscani (executia parcdrii subterane pe 2 nivele si cresterea numarului de locuri de
parcare), amplasat langd una dintre principalele cdi de acces In Centrul Vechi, lucru care
necesitd un numar cat mai mare de locuri de parcare. Astfel, se propun urmatoarele locuri de
parcare: parcaj Lipscani - nivel -1 se propun 67 locuri de parcare, nivel -2 se propun 71 locuri
de parcare, respectiv un total de 138 locuri din care 20 pentru motociclete; parcaj Izvor - un
singur nivel, cu 174 locuri de parcare pentru autovehicule si 22 pentru motociclete.

Avand in vedere obiectivele pe care proiectul le urmareste, in special crearea unor spatii
publice de bunad calitate, o masurd importanta pe care o propune proiectul este de a reloca
pardrile supraterane, In spatii subterane. Avand in vedere densitatea si gradul de ocupare cu
automobile al strazilor de pe malul stang al Dambovitei din zona zonei studiate in si a strazilor
adiacente (in momentul actual), coroborata cu capacitatea de alimentare si preluare a traficului
auto dat de Splaiul Independentei este avantajoasa realizarea unui numar suplimentar de locuri
de parcare pe latura nordicd a Dambovitei (prezentata in alternativa 2). Realizarea parcajului
pe 2 niveluri subterane are un coeficient de eficienttd mai ridicatd si din punct de vedere al
costului de constructie/loc de parcare.

I1.2 Alternativele aferente proiectului individual nr. 15 — Amenajare si modernizare parc
Izvor

Alternativa zero ,,de referinta” este cea in care situatia din zona de implementare a
proiectului raméne neschimbatd. Aceasta reprezintd o alternativd fard actiuni. Efectele
mentinerii situatiei la nivelul alternativei zero vor fi prezentate in captiolul I11.

Alternativa 1 (intermediara) propune amenajari punctuale, pe infrastructura deja existenta
a parcului Izvor Hasdeu, menite sa imbunatateasca starea actuald a parcului, fara a interveni
major. In cazul acestei alternative se pistreaza in proportie de 80% aleile existente, fiind
dezvoltate doar legaturile dintre insule.

Alternativa 2 (cea aleasd) reprezintd varianta pentru care este eleborat prezentul raport
privind impactul asupra mediului. Alternativa vine cu o serie de avantaje, lucru care a dus la
cresterea atractivitatii fatd de aceasta, si anume:

v" Tranzitia parcului dintr-un camp cu arbori Intr-un parc urban reprezentativ pentru zona
centrald a capitalei;

v' Sporirea atractivitatii zonei, diversificarea publicului de la locuitorii din proximitatea
parcului la turisti si locuitori din tot municipiul;

v Incurajarea activitatilor cu impact social si cultural pozitiv pentru populatie.
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III.Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului

III.1  Aer

Calitatea aerului, la nivelul zonei centrale a Municipiului Bucuresti, este determinata de o
diversitate de surse de poluare, grupate in trei mari categorii: surse fixe, surse mobile si surse
de suprafata.

Traficul rutier este principala sursa mobila la nivelul Capitalei, in special in zona centrala,
fiind zilnic tranzitata de un numar foarte mare de masini. Astfel, in arealul analizat sunt emise
zilnic cantitati insemnate de gaze anorganize (oxizi de azot, dioxid de sulf, oxid de carbon), cat
si compusi organici volatili (benzen) sau pulberi in suspensie (PM10 si PM2.5) cu continut de
metale. Numarul insemnat de cladiri din zona centrald contribuie la mentinerea poluantilor in
aer, Tmpiedicand dispersia.

In categoria surselor fixe se incadreazi sursele industriale, concentrate in general pe
platforme industriale, inclusiv centralele electrotermice, sursa importanta de poluanti emisi.

In cazul surselor de suprafati se remarca incalzirea redizentialului si a celorlalte tipuri de
cladiri.

Santierele de constructii, ce pot fi incadrate atit in categoria surselor fixe (de exemplu
constructia unei cladiri), cat si a surselor de suprafatd (spre exemplu modernizarea unei artere
rutiere), reprezinta de asemenea o sursd de poluare temporatd la nivelul Municipiului Bucuresti,
contribuind la degradarea aerului.

Monitorizarea aerului, la nivelul Municipiului Bucuresti, este posibild datorita celor 8 statii
automate de monitorizare a aerului, parte din Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii
Aerului, fiind grupate dupd cum urmeaza:

Tabel 4— Statiile automate de monitorizare a aerului la nivelul Municipiului Bucuresti (sursa: Raportul
Anual privind Starea Mediului in Municipiul Bucuresti, 2020)

Cod statie Localizare Tip Poluanti analizati
NO, NO,, NOx, SO,, CO, 0O;, 1,3 -Butadiena,
Static de Benzen, Etilbenzen, mp-Xilen, o-Xilen, Toluen, As,
B1 Lacul Morii y Cd, Ni, Pb, PMI10, PM2.5 + parametrii
fond urban - . A .
meteorologici (temperatura aerului, viteza vantului,
precipitatii, presiunea aerului s.a)
NO, NO,, NOx, SO,, CO, As, Cd, Ni, Pb, PM10,
. Statie PM2.5 + parametrii meteorologici (temperatura
B2 Titan . D . . N . o .
industriala | aerului, viteza vantului, precipitatii, presiuneca
aerului s.a)
o . NO, NO;, NOx, CO, 1,3 -Butadiena, Benzen,
B3 Sose];url:VI:l/Ilhal Sﬁgg de Etilbenzen, mp-Xilen, o-Xilen, Toluen, As, Cd, Ni,
¢ | Pb,PM10,PM2.5
NO, NO;, NOx, SO,, CO, 1,3 -Butadiena, Benzen,
Static Etilbenzen, mp-Xilen, o-Xilen, Toluen, As, Cd, Ni,
B4 Berceni . . | Pb, PMI10, PM2.5 + parametrii meteorologici
industriala . R . Lo
(temperatura aerului, viteza vantului, precipitatii,
presiunea aerului s.a)
NO, NO,, NOx, SO,, CO, 0;, 1,3 -Butadiena,
Static Benzen, Etilbenzen, mp-Xilen, o-Xilen, Toluen, As,
B5 Drumul Taberei | . . | Cd, Ni, Pb, PMI10, PM2.5 + parametrii
industriala .. . n .
meteorologici (temperatura aerului, viteza vantului,
precipitatii, presiunea aerului s.a)
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Cod statie Localizare Tip Poluanti analizati

NO, NO;, NOx, CO, 1,3 -Butadiena, Benzen,
Etilbenzen, mp-Xilen, o-Xilen, Toluen, As, Cd, Ni,
Pb, PM10, PM2.5

NO, NO,, NOx, SO, CO, O, 1,3 -Butadiena,
Statie de | Benzen, Etilbenzen, mp-Xilen, o-Xilen, Toluen, As,
B7 Magurele fond Cd, Ni, Pb, PM10, PM2.5 parametrii meteorologici
suburban | (temperatura aerului, viteza vantului, precipitatii,
presiunea aerului s.a)

NO, NO,, NOx, SO, CO, O, 1,3 -Butadiena,
Statie de | Benzen, Etilbenzen, mp-Xilen, o-Xilen, Toluen, As,
B8 Balotesti fond Cd, Ni, Pb, PMI10, PM2.5 + parametrii
regional | meteorologici (temperatura aerului, viteza vantului,
precipitatii, presiunea aerului s.a)

Cercul Militar Statie de

B6 National trafic

In conformitate cu Raportul Anual privind Starea Mediului in Municipiul Bucuresti, in anul
2020 au fost inregistrate urmatoarele concentratii medii anuale:

In cazul dioxidului de azot, au fost inregistrate depdsiri ale valorii limite anuale de 40
ug/m?, stabilita in cadrul Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurétor, la statiile B3
si B6, ambele fiind statii de trafic. Statia B6 se afld in zona centrald a Bucurestiului, la Cercul
Militar National.

NO2 Concentratii medii anuale 2020 inregistrate la statiile
de monitorizare

60 +
50 +
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=
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statii monitorizare

Em concentralii medii anuale

Valoare limita I

Figura 4 - Concentratiile medii anuale de NO: inregistrate la statiile automate de monitorizare a
aerului din Bucuresti, raportate la valoarea limita anuala (sursa: Raportul Anual privind Starea
Mediului in Municipiul Bucuresti, 2020)

Emisiile de NO> la nivelul anului 2020 au scazut semnificativ in cazul statiilor de trafic
B3 si B6, date fiind restrictiile de circulatie impuse de starea de urgentd/alerta implementata in
anul 2020.

In ceea ce priveste dioxidul de sulf, nu au fost depasite valorile limite zilnice la niciuna
dintre statiile la care se monitorizeaza acest poluant (exceptie fiind B3 si B6 unde nu se
monitorizeaza).
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S02 Concentratii medii anuale 2020 inregistrate la statiile
de monitorizare
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Figura 5 - Concentratiile medii anuale de SO, inregistrate la statiile automate de monitorizare a
aerului din Bucuresti, raportate la valoarea limita anuala (sursa: Raportul Anual privind Starea
Mediului in Municipiul Bucuresti, 2020).

Concentratiile medii anuale de PMj¢ s-au incadrat in valorile limitd pe parcursul anului
2020, intrucat nu s-au inregistrat mai mult de 35 de zile de depasirea valorilor limita zilnice.
Cele mai multe depasiri zilnice ale valorii limita de PMio au fost inregistrate la statiile de trafic
B3, B6 si la statia industriala BS.

Comparativ cu anii anteriori (2016-2019), se observa o scadere a emisiilor de PMjo in anul
2020, la majoritatea statiilor de monitorizare, data fiind starea de urgenta/alertd implementata
la nivelul anului 2020, respectiv restrictiile de circulatie asociate cu aceasta.
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Figura 6 - Concentratiile medii anuale de PM, inregistrate la statiile automate de monitorizare a
aerului din Bucuresti, raportate la valoarea limita anuala (sursa: Raportul Anual privind Starea
Mediului in Municipiul Bucuresti, 2020)

In cazul ozonului, nu au fost inregistrate mai multe de 25 de zile de depasire a valorii tinta
in niciunul dintre punctele de monitorizare. Tototdata, nu au fost depasite pragurile de alerta.

Pentru metalele grele nu au fost inregistrate depasiri ale valorilor limita stabilite.

In conformitate cu cele precizate mai sus, traficul reprezinta una dintre principalele surse de
poluare la nivelul Municipiului Bucuresti, in special in zona centrald — zond cu care se
suprapune proiectul pentru care este elaborat prezentul raport.

La nivelul anului 2019, sectorul transporturi a presupus principala sursa de particule in
suspensie (PM10 si PM2.5), particule cu metale grele, emisii precursori ai ozonului (NOx, CO,
CH4 si COVNM), potrivit Raportului Anual privind Starea Mediului in Bucuresti, 2020.

III.2  Schimbari climatice

Schimbarile climatice reprezintd una din cele mai importante probleme de mediu, cu efecte
economice §i sociale Insemnate la nivel global, regional si local. Considerand Strategia
Nationala privind Schimbarile Climatice si cresterea economica bazata pe emisii reduse de
carbon pentru perioada 2016-2020, precum si Planul National de Actiune pentru
implementarea Strategia Nationala privind Schimbarile Climatice si cresterea economicad
bazata pe emisii reduse de carbon pentru perioada 2016-2020, se continud luarea si integrarea
masurilor de atenuare a emisiilor de GES si de adaptare la schimbdrilor climatice a sistemelor
ecologice. Politica de coeziune regionala, precum si programele europene reprezintd o cale
eficientd de adoptare a celor mai eficiente masuri pentru consolidarea unei cresteri economice
sustenabile, cu emisii reduse de carbon in Romania

Municipiul Bucuresti este caracterizat de o clima moderat — continentald, cu o temperatura
medie anuala de 10 - 11°C. Clima la nivelul municipiului reprezintd diferentieri ale
temperaturii aerului, lucru specific asezarilor urbane mari, cu o suprafata construita mare, data
fiind Incdlzirea suplimentara a retelei stradale, de radiatia exectitata de zidurile cladirilor sau
de numarul mare de autovehicule care circula prin capitala.

Zona centrala, avand cea mai mare concentrare de cladiri, strazi inguste, bulevarde si cateva
zone verzi, are o temperaturd medie anuald de 11° C, vant sub 2 m/s, umiditatea de 3-6 %, mai
micd decat 1n alte zone si cea mai lunga perioada de vegetatie, de 220 zile fara ger, pe an.

Cea mai friguroasa luna este ianuarie, cu o medie de -2,9 °C, in timp ce iulie este cea mai
calduroasa luna, avand media de 22.8 °C.
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In conformitate cu datele masurate la statiile meteorologice Baneasa, s-a observat o
tendinta de crestere in ceea ce priveste temperaturile medii anuale (de aproximativ 0,01 °C /an)
si precipitatiile medii anuale (cu aproximativ 1,22 mm/an).

Bucuresti Baneasa Bucuresti Baneasa
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Figura 7 - Evolutia temperaturii medii anuale °C (stdnga) si a sumei anuale a precipitatiilor in mm
(dreapta) si tendinta acestora, la statia meteorologica Bucuresti-Baneasa, 1961 — 2017 (sursa:
Planul de Dezvoltare Regionald Bucuresti llfov 2021 — 2027, varianta draft)

De asemenea, la statia meteorologica Filaret a fost inregistrata o tendinta de crestere pentru
cei doi parametrii meteorologici de 0,02 °C /an, respectiv de 0,64 mm/an.
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Figura 8 - Evolutia temperaturii medii anuale °C (stdnga) si a sumei anuale a precipitatiilor in mm
(dreapta) si tendinta acestora, la statia meteorologica Bucuresti-Filaret, 1961 — 2017 (sursa: Planul
de Dezvoltare Regionala Bucuresti lifov 2021 — 2027, varianta draft)

III.3 Apa

Apele de suprafatd la nivelul Municipiului Bucuresti fac parte din bazinul hidrografic al
raului Arges. La nivelul Capitalei, isi au traseul urmatoarele cursuri de apd, parte din bazinul
hidrografic al Argesului: Dambovita, Colentina, Sabar.

La nivelul amplasamentului propus pentru construirea proiectelor individuale nr. 1 si 15
din PIDU Zona Centrala, Bucuresti, isi are traseul cursul Dambovitei, fiind propusa construirea
unui pod pietonal si pentru bicilete peste cursul de apa.

Dambovita este cel mai mare afluent al Argesului, avand confluenta cu Argesul in apropiere
de localitatea Budesti. La postul hidrometric Lunguletu, debitul mediu multianual este de 9,59
m?/s, in timp ce la iesirea din Bucuresti, debitul creste pand la 19,1 m3/s (postul Plataresti),
datoritd aportului venit de la raurile Colentina si Pasarea.

Pe cursul Dambovitei au fost amenajate 3 lacuri de acumulare: Pecineagu, Vacaresti si Lacul
Morii, fiind folosite pentru alimentarea cu apa, irigatii, producere de energie, cat si agrement.
De mentionat cd Lacurile Vacaresti si Morii fac parte din sistemul Bucurestiului de aparare
impotriva indunatiilor.
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Conform Planului de Management actualizat al Spatiului Hidrografic Arges — Vedea, Din
punct de vedere al apelor subterane, Municipiul Bucuresti se suprapune cu corpurile de apa
ROAGI11 Bucuresti — Slobozia (Nisipurile de Mostistea) st ROAGO3 Colentina.

Cele doua courpuri de apd subterana sunt de tip poros. Apele lor sunt utilizate pentru
urmatoarele activitdti: alimentarea populatiei cu apa, industrie, zootehnie si irigatii.

Potrivit Planului National de Management actualizat 2021, elaborat de Administratia
Nationala ,,Apele Romane”, corpul de apa ROAGO3 Colentina se afld la risc de neatingere a
starii chimice bune.

La nivelul anului 2013, nivelul stabilizat al apelor subterane a fost masurat la adancimile de
4,20 m, 1n cazul forajului 4, respectiv de 4,60 m la forajul 1.

Masuri de prevenire a poludrii apei:

Apa pluviald va fi captata si dirijatd de pe suprafata podului si a celorlate obiective spre
laterale acestuia prin pante transversale ale cai. La marginile laterale ale podului si a celorlate
obiective sunt prevazute jgheaburi pentru preluarea apei de pe suprafata carosabila. Apa este
dirijata spre gurile de scurgere ale canalizdri apelor pluviale ale orasului.

I1I1.4 Sol

Solul reprezintd unul dintre elementele importante ale complexului fizico-geografic, cu
implicatii deosebite in modul de valorificare a terenurilor si in definirea specificului agricol al
Zonel.

Calitatea solurilor este afectata n diferite grade de poluare produsd de diferite activitati
industriale si agricole. In domeniul protectiei solurilor, prin poluare se intelege orice dereglare
care afecteaza calitatea acestora din punct de vedere calitativ si/sau cantitativ.

Principalele surse cu impact semnificativ asupra solului provin din: industrie, agricultura,
transporturi, gestionarea deficitard a deseurilor, cat si a apelor uzate.

In zona centrali a Bucurestiului, o mare parte a teritoriului este construitd, respectiv
asfaltatd, lucru cu un impact negativ asupra calitdtii solului, oprind permeabilitatea acestuia si
afecand starea si compozitia sa.

Principala sursa de degradare a solului, in zona centrala a Bucurestiului, este reprezentata
de sectorul transporturilor, care contribuie la poluarea si acidifierea stratului pedologic. Pe
langd acestea, se remarca poluarea generata de lucrarile de constructie din zond si cea provenita
din dispersia poluantilor proveniti din industrie.

Astfel, avand 1n vedere presiunile exercitate asupra solului initial din aria municipiului
Bucuresti, in special in zona centrald, intens antropizata, precum decopertarile, terasamentele,
poluarea, deteriorarea permeabilitatii s.a, municipiul Bucuresti este actual caracterizat de asa
zisele protosoluri antropizate.

IIL5 Geologie

Municipiul Bucuresti face parte din unitatea structurald a Platformei Moesice (numita si
Platforma Valahd), peste care se suprapune Campia Roméand. Totodatd, municipiul se
suprapune cu un orizont de nisipuri cunoscut drept Nisipurile de Mostistea. Vaile Dambovitei
si Colentinei impart capitala in mai multe zone reprezentate de meandre si terase.

Terenul propus se afld Tn zona joasd a luncii Dambovitei, de-o parte si de alta a cursului,
aproape de albia minora naturala.

In urma forajelor efectuate pe amplasamentul proiectului individidual nr. 1 (F1 si F4), s-au
tras urmatoarele concluzii geotehnice:

% In cazul F1 au fost separate 7 strate distincte, in timp ce in cazul F4 au fost separate 5
strate;
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% In cazul F1, pamanturile nisipoase ocupa cca. 61%, raportat la adancimea forajelor,
comparativ cu F1, unde pamanturile nisipoase ocupa 77%;
% Stratul de umpluturd de la partea superioara a terenului are grosimea de 2,80 m la F4,
respectiv 2,60 m la F1.
De asemenea, in cazul forajelor F1, F2 si F3, s-au stabilit urmatoarele structuri:
Foraj 1 (cota teren 71,05)
% 0,00 — 1,80 m: umplutura neomogena de pamant argilos cu pietris de la addncimea
0,60 m umplutura de pietris cu nisip;
% 1,80—-2,80 m: Argila prafoasa galbuie — cafenie umeda, plastic vartoasa cu concretiuni
mici de calcal;
% 2,50 — 2,60 m: Nisip fin prafos galbui foarte umed.

Foraj 2 (cota teren 71,45)
% 0,00 — 1,20 m: Umplutura de pamant;
% 1,20 — 2,80 m: Argila prafoasa, argila galbuie — cafenie plastic vartoasa — tare;
% 2,80 — 6,00 m: Nisip prafos galbui foarte umed, de la adanximea de 3,0 m nisip fin
galbui, micaceu, foarte uniform, saturat, mediu Indesat

Foraj 3 (cota teren 73,15)

% 0,00 — 5,20 m: Umplutura de pamant cu fragmente de caramida, beton si bolovani
de piatra;
5,20 — 5,70 m: Nisip fin prafos galbui;
5,70 — 6,00 m: Argila nisipoasd cenusie — vanata cu incluziuni de culoare galbuie —
ruginie.

>

R/
*

R/
°e

II1.6 Biodiversitate

Dat fiind gradul mare de antropizare a municipiului Bucuresti, cu precddere a zonei centrale,
nu se poate discuta despre o biodiversitate diversa, respectiv de existenta unor specii protejate
prin lege pe amplasamentul proiectului.

La nivelul municipiului Bucuresti exista o singurd arie naturala protejatad — Parcul Natural
Vicaresti, din sectorul 4. Parcul este amplasat la sud de Raul Dambovita, in imediata apropiere
a cursului de apa si a fost formata in urma abandonarii acumularii Lac Vacaresti, formandu-se
un ecosistem umed cu Intinderi de mlastini. Aria naturala protejata Vacaresti nu se suprapune
cu arealul pe care se vor desfagura proiectele pentru care este realizat prezentul RIM.

II1.7 Peisaj

Municipiul Bucuresti este caracterizat de un peisaj urban, specific aglomerdrilor urbane,
predominat de cladiri si artere de circulatie. In zona centrala a Bucurestiului se remarca, de
asemenea, prezenta peisajului cultural, data fiind existenta unui numar important de cladiri
culturale, de o importanta arhitectuala deosebita, o parte fiind declarate monumente istorice.

Peisajul din zona de interventie este in general una specifica aglomerarilor urbane, cu
elemente culturale, data fiind apropierea de Centrul Istoric al capitalei, dar si de Biserica Mihai
Voda, una dintre cele mai vechi cladiri, construite sub domnia lui Mihai Viteazul, inclusa in
lista de monumente istorice. De asemenea, in imediata vecindtate a amplasamentului se
remarcd Palatul Parlamentului.

Amplasamentul proiectului nu se suprapune cu niciun monument istoric sau sit arheologic
RAN.
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III.8 Populatia si sinatatea umana

Potrivit datelor Insitutului National de Statisticd, in Municipiul Bucuresti domiciliau, in anul
2021, 2.161.621 locuitori. Populatia din capitald se afla in tendinta de crestere, datd fiind
expansiunea urbana si cresterea spatiului construit.

Populatia dupa domiciliu la nivelul Municipiului Bucuresti
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Figura 9 — Dinamica populatiei cu domiciliu in Municipiul Bucuresti (sursa date: baza de date
statistice TEMPO a Institutului National de Statistica)

Din totalitatea locuitorilor care au domiciliul In Bucuresti, cea mai mare pondere este
reprezentati de categoria de varsta adultd, in special populatia cuprinsa intre 30 si 54 ani. In
cazul populatiei sub 20 ani se observa o scadere a numarului de locuitori, aproape pe jumatatea
celor cu varste cuprinse intre 30 si 54 ani. Astfel, se poate vorbi despre un fenomen de
imbatranire a populatiei.

Cu toate astea, datd fiind cresterea numarului de locuitori, se remarca si o crestere a
natalitatii, in 2020 inregistrandu-se 22.520,00 nou nascuti vii, fatd de anul 2015 (19.670,00),
2010 (21.147,00) sau 2005 (18.539,00).

La acestea se adauga si miscarea migratorie, avand o contributie importanta asupra cresterii
populatiei la nivelul Municipiului Bucuresti, existand un flux mare de oameni care se muta
temporar in capitald sau chiar permanent pentru a lucra/studia.

Probleme precum poluarea aerului respirabil, poluarea sonord, calitatea apei potabile,
suprafata spatiilor verzi si accesabilitatea spatiilor de recreere, stresul cauzat de timpul
indelungat in trafic, cat si alte considerente pot duce la o calitate a vietii redusa pentru locuitorii
capitalei.

Din punct de vedere al poluarii aerului respirabil, potrivit Raportului anual privind starea
mediului in Municipiul Bucurest, anul 2020, au fost raportate depasiri ale valorii admise doar
in cazul dioxidului de azot (NO.), pe parcursul a mai multi ani consecutiv, lucru care poate
pune in pericol sdnatatea si calitatea vietii populatiei expuse. Dioxidul de azot este de 4 ori mai
toxic decat oxidul de azot, provocand boli pulmonare si chiar decesul, in cazul expunerilor la
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concentratii mari. Totodatd, NOz are un impact semnificativ negativ si asupra calitatii mediului,
contribuind la formarea de ploi acide, si favorizand acumularea de nitrati la nivelul solului.

In ceea ce priveste zgomotul, populatia din zona centrali este expusd unui nivel ridicat de
zgomot, care poate produce probleme de stres si chiar de sanatate. Potrivit Hartii de zgomot
(pentru trafic rutier, zi seard noapte) pentru Municipiul Bucuresti, zona centrald, inclusiv
arealul 1n care se va executa prezentul proiect, este caracterizatd de un nivel de zgomot de peste
65 db(A), ajungand si depdseaza si 75 db(A). In ceea ce priveste parcul Izvor, limita admisibila
a nivelului de zgomot este de 50 db(A), in conformitate cu tabelul 3.2.2.b din Normativul
privind acustica in constructii si zone urbane, partea | - Prevederi generale privind protectia
impotriva zgomotului, limita depasita adesea dat fiind traficul rutier intens din zona.

Problemele aferente traficului rutier la nivelul Bucurestiului, mai exact congestionarea
frecventi, reprezintd o sursi de stres pentru participantii la trafic. Imbunititirea transportului
public, cat si 1Incurajarea utilizarii transporturilor alternative, respectiv organizarea
infrastructurilor necesare, poate contribui la scaderea stresului, cat si la imbunétatirea starii de
sanatate a populatiei.

II1.9 Patrimoniul cultural
Amplasamentul propus pentru realizarea proiectului este situat in zona cu grad ridicat de
antropizare. In imediata proximitate a amplasamentului, pe care se vor desfasura lucririle de
constructie, se afla mai multe obiective importante, parte din patrimoniul cultural al
Municipiului Bucuresti si anume:
v'B-1I-a-A-19644 — Situl Arheologic Biserica Mihai Voda de la Bucuresti — Parcul

Izvor;
v’ Centrul Istoric al Bucurestiului;
v/ Palatul Parlamentului.

IV.Factori de mediu susceptibili a fi afectati de proiect

In cadrul prezentului capitol sunt inventariate potentialele surse de poluare a factorilor de
mediu, sunt descrise instalatiile folosite pentru reducerea impactului potential, dupa caz si sunt
identificate principalele masuri de prevenire si reducere a impactului asupra factorilor de
mediu.

IV.1  Aer si schimbari climatice
Avand in vedere arealul in care se vor desfasura lucrdrile de constructie, anume zona
centrald a Bucurestiului, strabatuta zilnic de un numér mare de masini, data fiind existenta umor
artere importante de circulatie, potentiala poluare a factorului de mediu aer, pe perioada de
desfasurare a lucrarilor se va suprapune peste un fond de poluare dat, in general, de emisii
atmosferice liniare generate de traficul auto.
Sursele de poluare existente in zona de desfasurare a proiectului:
v’ traficul auto;
v’ organizarea de santier;
La nivelul municipiului Bucuresti calitatea aerului este monitorizata prin intermediul celor
8 statii de monitorizare, parte din Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului, care
au fost descrise in capitolul anterior.
La nivelul anului 2020, nu au existat depasiri ale valorilor limitd anuale decat in cazul
dioxidului de azot (NO»), la statiile B3 si B6, statii de trafic. Astfel, traficul rutier reprezinta o
importantd sursd de emisii la nivelul aerului.
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Surse de poluare si tipuri _de poluanti generati:

Realizarea proiectelor reprezinta o sursd de poluare a componentei aer in faza de realizare a
investitiei. Sursele de poluare si efectele acestora nu implicd modificari majore la nivelul
calitdtii componentei aer, dar datoritd unor poluari accidentale, acestea se pot intensifica si
afecta componenta analizata.

Pentru o bund evidentiere a potentialelor surse de poluare si a impactului acestora asupra
calitatii aerului, se va face analiza acestora pentru toate cele 2 etape ale proiectului (construire
si functionare).

Surse de poluare a aerului in etapa de realizare a investitiei:
In etapa de constructie a proiectelor, sursele de impurificare a atmosferei vor fi reprezentate
de:
v' utilajele folosite pentru excavare, nivelare, ridicare si alte lucrari necesare, care produc
o contaminare a aerului cu pulberi in suspensie, pulberi sedimentabile, gaze de ardere
(CO, NOx, SOz, NMVOC-uri, CH4, NH3), pe perioada de functionare a acestora;
v' transportul materialelor necesare constructiilor, care genereaza emisii provenite din
arderea combustibililor;
v manipularea solului extras poate contamina factorul de mediu aer prin pulberi in
suspensie si pulberi sedimentabile.

Surse de poluare a aerului in etapa de functionare a investitiei:
In faza de functionare a investitiei sursele de contaminare a atmosferei sunt:
v' autovehiculele care vor tranzita zona, determind o contaminare atmosferica cu pulberi
in suspensie, pulberi sedimentabile, gaze de ardere (SOx, COx, NOx. SO; etc);

Impactul asociat acestor surse de poluare este unul cu caracter direct, potential negativ
nesemnificativ, pe termen scurt, ireversibil, redus ca si complexitate si extindere.

Desi in perioada de executie existd posibilitatea cresterii concentratiilor de emisii in
atmosfera, la nivel local, pe perioada de functionare proiectul va avea un impact pozitiv prin:
Cresterea si Imbunatatirea suprafetelor spatiilor verzi in zona centrald a municipiului;

R/
°e

>

Incurajarea formelor de transport alternativ si a mersului pe jos;
Fluidizarea traficului pe strazile invecinate prin reducerea/eliminarea masinilor

R/
*

R/
°

stationate pe benzi.

Prognoza poludrii si a impactului asupra aerului:

Prognozarea nivelurilor de poluare a aerului ambiental generate de ansamblul surselor
aferente obiectivului studiat s-a efectuat prin metode de analiza EEA/EMEP/CORINAIR.

Pentru prognozarea impactului generat de utilajele care lucreazd pentru realizarea
investitiei s-a tinut cont de intensitatea traficului, tipul si viteza mijloacelor de transport,
precum si de distanta parcursd de mijloacele de transport auto in proximitatea zonelor
rezidentiale.

Pentru utilajele de transport mai mari de 3.5 tone (autobasculante) si care sunt alimentate
cu motorind, factorii de emisie sunt redati in tabelul de mai jos:

Tabel 5 - Factori de emisie pentru utilaje de transport mai mari de 3.5 tone

Cantitatea de poluanti | v, | oy, voc |co |No0 |cos
evacuata in atmosfera

gr/km 10.9 0.06 2.08 8.71 0.03 800
gr/kg de motorind 42.7 0.25 8.16 34.2 0.12 3138
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Cantitatea de poluanti | v, | oy, voc |[co |No0 |cos
evacuata in atmosfera
gr/MJ 1.01 0.006 0.19 0.80 0.003 73.9

Nota: NOy— oxizi de zot, CHs — metan, VOC — compusi organici volatili, CO — monoxid de
azot, N2O — peroxid de azot, CO _dioxid de azot

Cantitatea de particule emisd in urma procesului de combustie a motorinei in timpul
transportului este redata in tabelul de mai jos:
Tabel 6 - Cantitatea de pulberi emise prin arderea motorinei
Cantitatea de pulberi emisa in atmosfera | Particule (PM)
Gr/kg de motorina consumata 4.3

De asemenea, in procesul de combustie a motorinei se antreneaza in atmosfera urmatoarele
metale grele cu factori de emisie aferenti:
Tabel 7 - Factori de emisie pentru metalele grele emise in atmosfera de la utilajele de transport
Metale grele Cadmiu | Cupru | Crom | Nichel Seleniu | Zinc
gr/kg motorind consumatd | 0.01 1.7 0.05 0.07 0.01 1

Pentru utilajele care vor lucra in vederea realizdrii investitiei (macara, autobetoniere,
buldozer, excavator, incércator frontal etc.) si folosesc drept combustibil motorina, se aplica
urmatorii factori de emisie:

Tabel 8 - Factori de emisie pentru utilajele de pe amplasament

Combustibil motorina | NOy NMVOC | CH4 CcO NH;3 N>O PM
Utilajle industriale 488 | 7.08 0.17 158 0007 |13 |5.73
Gr/kg de motorina

Nota: NOx - oxizi de azot, NMVOC — compusi organici volatili fara metan, CH4 - metan, CO
— monoxid de carbon, NH; _amoniac, N>O — peroxid de azot, PM — particule in suspensie

Tabel 9 - Consumul mediu de motorina pentru utilajele folosite la realizarea investitiei

Nr. Utilaj Nr. ore de | Consum mediu | Consum total

Crt. functionare/an orar de motorina | de motorina

1 Incircitor frontal 2.445 39 1/h 95.355

2 | Incarcitor 1.850 38 I/h 70.300
compactor

3 Compactor 2.500 22 1/h 55.000

4 Excavator pe senile | 2.550 38 1/h 96.900

Total 317.555

Cantitatea anuald maxima de combustibil utilizata in realizarea investitiei se estimeaza ca
va fi de 317.555 1/an, in cazul in care utilajele prezentate 1n tabelul anterior vor functiona pe
perioada prevazuta.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor, in cazul in care acestea nu se pot deplasa la unitatile
de distributie a produselor petroliere, se va face in incinta santierului, prin transportul si
depozitarea in depozitul de produse petroliere a carburantilor de la nivelul organizarii de
santier. In astfel de situatii, alimentarea utilajelor si vehiculelor se face in mod controlat, pentru
a evita scurgerile de carburanti. In mod accidental pot si apara unele scurgeri, care necesiti o
remediere imediatd In scopul reducerii potentialului impact negativ exercitat asupra
componentelor mediului.
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Pentru o evidentiere cat mai vizibild a tipurilor si a cantititii de poluanti evacuati in
atmosfera, pe perioada realizarii investitiei, acestia vor fi detaliati in cadrul urmétoarelor tabele:

Tabel 10 - Cantitati de poluanti emise in atmosfera in urma desfasurarii activitatii de pe

amplasament
Factori de emisie
NO NMVOC |CHs |CO NH; |[N.O |PM
CORINAIR *
Utilajele industriale care o0 o0 o0 o | = oo o0 o0
functioneaza entru | X 4 | B < T | R S = | R
= P % | 25 =T v 2T |7% | %
realizarea investitiei = b~ Sh S e e e B
Cagtltatea de poluant | < X ~ o < ~
emisa in atmosferd la un | < A - S Q DR N 5 )
g (=] 9
consum de 317.555 l/an | & § & RS g RS S 8 =8 |@w S T 3
on 4 N = O = o =l N = ) [aiVe) [
(273.097,3 kg/an) — 00 § — oo &b F B | ten B — 8|y G —un o

Nota: NOx - oxizi de azot, NMVOC — compusi organici volatili fara metan, CHs - metan, CO
— monoxid de carbon, NH; _amoniac, N>O — peroxid de azot, PM — particule in suspensie

Pentru transportul materialelor utilizate (conducte, nisip, armaturi metalice etc.) de la diferiti
furnizori, in calcularea cantitatilor de poluanti emisi in atmosfera se utilizeaza urméatoarele

date:
Tabel 11 - Cantitatile de poluanti emise in atmosfera in urma desfasurarii activitatii de
transport

NOx NMVOC | CH4 CO N,O PM
Utilaje  de | 42.7 8.16 0.17 34.2 0.12 4.3
transport gr/kg gr/kg gr/kg gr/kg gr/kg gr/kg
Cantitatea de | 2405291 | 459652.8 | 46426.54 | 9576.1 1926486 242219
poluant gr/an gr/an gr/an gr/an gr/an gr/an
emisa in
atmosfera la
un consum
de  65.550
l/an (56.330
kg/an)

Nota: NOx - oxizi de azot, NMVOC — compusi organici volatili fara metan, CH4 - metan, CO
— monoxid de carbon, N>O — peroxid de azot, PM — particule in suspensie

Tabel 12 - Cantitatile de poluanti emise in atmosfera in urma desfasurarii activitatii de

transport

léz:)cg);; A(Illi CMISIe | cadmiu Cupru Crom Nichel Seleniu | Zinc
gr/’kg 0.01 1.7 0.05 0.07 0.01 1
motorind consumata | gr/kg gr/kg gr/kg gr/kg gr/kg gr/kg
Cantitatea de | 563.3 95761 28165 3943.1 563.3 56330
poluant emisa in | gr/an gr/an gr/an gr/an gr/an gr/an
atmosfera la un

consum

de 65.550 l/an

(56.330 kg/an)
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Impactul asociat acestor surse de poluare este unul cu caracter direct, potential negativ, pe
termen scurt, ireversibil, redus ca si complexitate si extindere si cu probabilitate crescutd de
producere.

In perioada de functionare a investitiei sursele de poluare a factorului mediu aer sunt
determinate de traficul rutier.

In vederea cuantificarii cantitatilor de poluanti emiti pe perioada de functionare a investitiei
s-au luat in calcul factorii de emisie specifici din EMEP/EEA Emission Inventory Guidebook
2016.

IV.2 Apa
Aria de implementare a proiectului se suprapune cu raul Dambovita, fiind planificatd si

ridicarea unui pod peste curs. Astfel, proiectul poate avea un impact negativ asupra cursului de

apa, in caz de accidente sau in cazul nerespectdrii reglementarilor impuse.

Mai mult, in perioada de executie existd posibilitatea unor scurgeri accidentale de
combustibili si uleiuri, provenite de la utilajele folosite, ce pot ajunge in apele subterane prin
infiltratii in sol.

Constructia Podului Mihai Voda reprezinta o sursd de poluare a apelor de suprafatd (raul
Dambovita), intrucat lucrdrile de constructie se vor desfagura exact pe cursul de apa. Pe
perioada realizarii fundatiilor (pilotii si radierul) se va apela la golirea temporara a tronsonului
de apa.

Utilajele utilizate pentru realizarea fundatiilor podului reprezintd potentiale surse de
contaminare a corpului de apd, in cazul de scurgeri accidentale. Acest lucru poate fi prevenit
prin verificarea periodica a utilajelor.

Pentru PUZ “Parc Izvor — pod Mihai Voda” a fost obtinut avizul de gospodarire a apelor nr.
18 — B din 12.02.2015, conditiile de executie ale proiectului, specificate In aviz, fiind
urmatoarele:

% Deoarece montarea tablierelor metalice pentru realizarea structurii de rezistenta a
podului propus se va face prin intermediul unor palee (esafodaje) provizorii prevazute
cu cale de rulare si amplasate pe radierul cuvei de apa curata care este si planseul
coloectorului casetat de ape uzate si a drenului urban, pentru aceste incarcari
suplimentare, ce pot afecta constructiile existente, se va solicita punctul de vedere al
SC Apa Nova Bucuresti SA si o expertiza tehnica (intocmitd de un expert in domeniul
constructiilor si amenajarilor hidrotehnice privind cerintele esentiale de rezistenta si
stabilitate A1 si siguranta in exploatare B5) privind posibilitatea suprapunerii lucrarilor
propuse peste constructiile existente (cuva de apa curatd, colector casetat de ape uzate
si dren urban, colectoare de canalizare, apeducte etc.);

% In situatia in care pentru executia lucririlor podului va fi necesara golirea totald a
biefului in zona podului pe o perioada mai mare de timp, care sa afecteze siguranta in
exploatare a amenajarii, se impun lucrari de constructii provizorii pentru devierea
apelor, lucrari dimensionate conform standardelor in vigoare.

¢ Solutiile tehnice se vor corela cu lucrdrile din cadrul proiectelor aflate in curs de
derulare, unul al Consiliului General al Municipiului Bucuresti privind “Statia de
Epurare a Municipiului Bucuresti, Glina — Faza a IlI-a, impreuna cu lucrarile de
reabilitare colectoare de apa uzata si Caseta de apa uzata Dambovita” si altul al AN
“Apele Romane” privind “Punerea in siguranta a lucrarilor hidrotehnice pe raul
Dambovita, aval acumulare Lacul Morii — NH Tanganu”, municipiul Bucuresti,
judetul Ilfov si Célarasi.

Pe de alta parte, natura constructiilor aferente proiectului, in special in cazul parcajelor
subterane, poate aduce un impact semnificativ negativ asupra apelor subterane si anume:
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v Modificari ale circuitului apelor subterane din zona (se modificd nivelul apelor
subterane);

v" Scaderea nivelului apelor subterane, fapt ce poate duce la fenomenul de subsidenta si
sa afecteze stabilitatea constructiilor de pe amplasament;

v Risc de accidente ce pot conduce la contaminarea apelor subterane (scurgeri de
combustibili si uleiuri in sol, fisuri ale conductelor de canalizare s.a.).

In organizarea de santier, alimentarea cu apa si evacuarea apelor uzate se va face citre
canalizarea aflata la limita amplasamentului. Cat priveste apa tehnologicd, rezultatd de la
spalarea rotilor utilajelor se va directiona catre canalizare. Se vor efectua monitorizari pe toata
perioada existentei organizarii de santier pentru a preveni poluari accidentale.

In perioada de functionare a obiectivului nu va fi afectat factorul de mediu apa, prin prisma
faptului ca Podul Mihai Voda va asigura respectarea legislatiei in vigoare in domeniul apelor,
iar prin natura investitiei aceasta nu interactioneaza cu apa subterana.

IV.3  Sol si subsol

In etapa de executie a proiectului, vor avea loc activititi de constructie ce presupun un
impact negativ direct si indirect asupra solului si subsolului.

Un potential impact negativ nesemnificativ poate avea loc in situatia unei poludri
accidentale, in perioada de executie.

Surse de poluare a solului in perioada de executie:

In faza de realizare a proiectelor, solul poate fi supus unei compactiri datorita vehiculelor
de mare tonaj care tranziteaza zona. Tasarea poate modifica structura fizicd a solului, care
determind modificari atat la nivelul regimului hidric, cat si in chimia solului.

Solul din zona studiatd poate fi contaminat cu poluanti doar in mod accidental, principalele
surse potenttale de contaminare a solului fiind:

v" scurgerile accidentale de combustibili si lubrifianti de la utilajele din dotare;

v’ generarea unor deseuri menajere in incinta santierului si depozitarea neorganizata a
acestora,

v' generarea deseurilor rezultate din activitatile de constructie (exacavere, terasare, s.a);

v" particule solide usoare dislocate, transportate si depuse pe suprafata solului

Surse de poluare a solului in perioada de functionare a investitiei:

In etapa de exploatare/functionare, poluarea componentei sol poate aparea in mod accidental
prin scurgeri de ulei/combustibili de la autovehiculele care tranziteaza zona sau in urma unor
fisuri ale conductelor de canalizare prin care este transportatd apa uzata.

Principalele surse de poluare pot fi:

v' scurgerile accidentale de la autovehiculele care tranziteaza zona;
v" deseuri prin depozitarea neorganizata sau accidentald pe spatii neamenajate;
v' particule solide si praf rezultate din transport;

In conditii normale de lucru, respectind normele de protectie si de interventie, nu ar trebui
sa existe riscuri majore de poluare a solului. Trebuie precizat faptul ca alimentarea cu
combustibili lichizi a utilajelor nu se face in zona fronturilor de lucru. Motorina, 1n conditii
normale de manipulare si utilizare, nu este periculoasa pentru mediul inconjurator si sdnatatea
oamenilor. Numai in conditii accidentale, prin stocare, utilizare sau manipulare
necorespunzatoare, motorina poate constitui o sursa de pericol pentru factorii de mediu.

Printre sursele de poluare a solului se mentioneaza si particulele de praf, provenite din
circulatia utilajelor, din operatiunile de excavare si incarcare in faza de constructie. Aceste
particule sunt antrenate de curentii atmosferici si depuse apoi pe suprafata solului din imediata
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vecindtate a amplasamentului, unde pot afecta porozitatea si aeratia solului prin astuparea
,;orificiilor”.

Cantitatea de pulberi sedimentabile, rezultatd din procesul tehnologic de excavare si
incdrcare, este scazutd, aria de raspandire a acestora fiind exclusiv 1n incinta si imediata
vecindtate a santierului.

Prognozarea impactului asupra solului:

Lucrdrile de pe amplasament vor exercita, in cele 2 faze ale investitiei — faza de constructie
si faza de functionare/exploatare- un impact direct asupra componentei sol prin Inlaturarea
stratului edafic, prin fenomenul de tasare, care are efect asupra aeratiei solului si prin
infiltratiile carburantiilor si lubrificantilor provenite din scurgerile accidentale de la vehiculele
aflate in dotare. Trebuie mentionat cd dupa executia lucrarilor de excavare, solul rezultat din
sapaturi va fi utilizat n lucrarile de umplere.

Nu trebuie neglijat nici impactul indirect rezultat din depunerea particulelor solide si a
prafului pe suprafata solului, unde prin astuparea porilor, poate modifica regimul de aeratie a
solului. La randul sau, acest fenomen are repercusiuni asupra tuturor proprietatilor solului:
fizica, chimica si microbiologica.

Avand 1n vedere ca prin proiect este planificatd cresterea suprafetei spatiilor verzi si
intretinerea acestora, impactul asupra solului, in perioada de exploatare, va fi unul pozitiv.

IV.4 Biodiversitate

In perioada de executie, lucririle aferente proiectelor vor duce la defrisarea a aproximativ
50 arbori pe amplasamentul interventiilor din cadrul proiectului individual nr. 1, respectiv
desfintarea a 470 arbori, din care 443 arbori de talie mica, propusi pentru transplantare prin
interventiile la nivelul parcului Izvor Hasdeu.

Cu toate astea, in perioada de functionare, se va observa un efect semnificativ pozitiv
intrucat va creste suprafata spatiilor verzi si se va imbunatati semnificativ starea acestora. Atfel,
la nivelul parcului Izvor Hasdeu se va ajunge la un numar total de 3.243 arbori Totodata,
amenajarile Izvor si Lipscani vor avea aliniamente de vegetatie, arbori plantati in cuve de
pamant, s.a.

IV.5 Peisaj

In perioada de executie, va exista un impact negativ asupra peisajului, din cauza organizarii
de santier. Impactul asupra peisajului va fi unul temporar, manifestat pe durata executarii
lucrarilor si strict pe amplasamentul proiectului.

Este important de precizat faptul cd peisajul este o rezultanta a interrelationarii celorlalti
factori de mediu, astfel incat impactul generat asupra factorilor de mediu apa, aer, sol/subsol,
biodiversitate si mediu social se va reflecta in calitatea peisajului, chiar daca acesta nu prezinta
valoare conservativa.

In perioada de exploatare, peisajul va fi semnificativ imbunatatit prin cresterea si
imbunatatirea suprafetei verzi din parcul Izvor, cét si prin celalalte proiecte menite sd creasca
atractivitatea zonei, precum amfiteatrul, fAntanile in aer liber, podul si zona de promenada,
memorialul, g.a.

IV.6 Populatia si sinatatea umana

In zona desfasurarii investitiei se vor lua masuri pentru a minimiza discomfortul asupra
zonelor locuite din proximitate. In acest sens trebuie amintite potentialele forme de impact
negativ ce ar putea afecta componenta antropicd in perioada de constructie a proiectului,
respectiv in perioada de functionare.
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Impactul in perioada de executie a investitiei:
v" Poluarea fonica generala in urma organizarii de santier, care in mod normal provoaca o
crestere a nivelului de zgomot;
v" Cresterea temporard, locald a pulberilor in suspensie si a altor poluanti atmosferici.
Din punct de vedere economic, perioada de executie a proiectului reprezintd o oportunitate
de munca, generand noi locuri de munca.

Impactul in perioada de exploatare a investitiei se preconizeaza a fi unul pozitiv, intrucat
proiectul va contribui la cresterea suprafetelor verzi, a numarului de locuri de parcare
disponibile In zona centrald si va incuraja mersul pe jos si formele de transport alternative. Mai
mult, cresterea atractivitatii zonei si construirea mai multor atractii (fantani artizanale,
memorial, amfiteatru, s.a.) va avea un impact pozitiv semnificativ pentru turismul din capitala.

IV.7 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
In cazul proiectului propus, principalele surse de zgomot si vibratii sunt cele din perioada
de executie a lucrarilor si sunt asociate utilajelor folosite In aceastd etapa (excavatoare,
autobasculante, s.a.).
Proiectul va presupune urmatoarele surse de zgomot si vibratii, pe perioada de executie:
v Circulatia vehiculelor de tonaj mare in zona amplasamentului pentru transportul
materiri prine necesare;
v' Manipularea materialelor de constructie, descarcarea si depozitarea acestora pe
amplasament;
v Lucrarile desfasurate la fronturile de lucru (excavarea solului, montarea de elemente
care conduc la cresterea nivelului de zgomot in zona amplasamentului);

In perioada de functionare a investitiei, principalele surse de zgomot si vibratii vor fi:
v" Traficul autovehiculelor din zoni;
v' Traficul autovehiculelor utilizate in activitatile de interventie in situatii de avarie si
functionarea utilajelor de interventie 1n situatii de avarie.

Prognoza impactului produs de zgomot si vibratii:

Impactul asociat surselor de zgomot si vibratii are un potential de manifestare cu precadere
in etapa de realizare a investitiei, pe durata executiei lucrarilor. Principalele utilaje folosite la
nivelul organizarilor de santier si puterile lor acustice sunt enumerate in cele ce urmeaza:

o Buldozer: Lw = 100 dB(A);
Incarcator: Lw ~ 112 dB(A);
Excavator: Lw = 117 dB(A);
Compactor: Lw = 105 dB(A);
Basculanta: Lw = 107 dB(A);
Pichamar electric: Lw = 107 dB(A);

o Generator electric: Lw = 90 dB(A),

Limitele maxim admisibile pe baza cédrora se apreciaza starea mediului din punct de vedere
acustic sunt precizate in SR 10009-2017 ,,Acustica urbana — Limite admisibile ale nivelului de
zgomot”. Prin acest SR sunt impuse si restrictii in functionarea utilajelor grele. Pentru
obiectivul vizat, zgomotul produs de utilajele si vehiculele care se vor utiliza pentru operatiile
de pe amplasament va trebui sa se incadreze in urmatoarele limite: 65 dB la limita incintei,
respectiv 90 dB 1n interiorul incintei.

000D DO
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Potentialul impact asociat acestor surse de poluare este unul direct, potential negativ, pe
termen scurt, reversibil, redus ca si complexitate si extindere si cu probabilitate ridicatda de
producere.

In ceea ce priveste protectia impotriva zgomotului si vibratiilor, nu vor fi realizate amenajari
speciale, acestea nefiind necesare. Se va avea In vedere adoptarea unor masuri cu caracter
preventiv, descrise in cele ce urmeaza.

V.Efecte semnificative pe care proiectul le poate avea asupra mediului

V.1 Construirea si existenta proiectului, inclusiv lucrarile de demolare

Proiectul propus nu prezinta efect semnificativ negativ in perioada constructiei. Acest lucru
se datoreaza tipurilor lucrérilor care se vor suprapune cu o serie de suprafete de teren
antropizate. Efectele (pozitive si negative) au fost prezentate in capitolul anterior, pe fiecare
factor de mediu in parte.

V.2 Utilizarea resurselor naturale

Dat fiind specificul proiectului, respectiv natura resurselor naturale necesare (apa, nisip,
piatrd, lemn), utilizarea acestora nu presupune efect semnificativ negativ asupra mediului.
Nisipul si piatra vor fi achizitionate din perimetrele de exploatare autorizate iar apa va proveni
din reteaua de apa a municipiului.

V.3 Emisii de poluanti, zgomot, vibratii, lumina, caldura si radiatii
In cadrul prezentului capitol sunt furnizate informatii cu privire la poluantii fizici, chimici
si biologici care pot afecta factorii de mediu pe durata realizarii proiectului propus si pe durata
functionarii obiectivelor propuse prin proiect. Sursele de poluare pot avea caracter accidental.
In conditii normale de functionare a utilajelor si a instalatiilor si in conditiile respectarii
madsurilor preventive propuse prin prezentul studiu, producerea unor forme de impact asupra
factorilor de mediu este una improbabila.

V.3.1Poluanti fizici si chimici ai solului si subsolului

Constructia parcajelor subterane presupune executarea unor lucrari de decopertare a solului
vegetal, excavarea a pamantului, coborare a nivelului apelor subterane, s.a.

Analizand procesul de realizare a proiectelor propuse se poate afirma ca solul/subsolul poate
fi afectat in perioada de realizare a investitiei prin urmatoarele actiuni:

» activitatile mecanice de excavare care afecteaza structura, textura solului/subsolului in
faza de implementare a investitiei;

» depozitarea necorespunzatoare a combustibililor si lubrifiantilor (motorind, uleiuri
minerale, vaselind) utilizate pentru functionarea utilajelor de excavare, nivelare,
transport pot produce poluarea chimica a solului/subsolului;

» scurgerile de produse petroliere de la masinile/utilajele utilizate pe amplasament
conduc la modificarea proprietatilor fizico-chimice a cuverturii edafice si implicit la
aparitia unor dezechilibre la nivelul solului;

» deseurile tehnologice rezultate in urma activitatii de realizare a pasajului rutier (uleiuri
uzate rezultate de la utilaje, deseuri metalice, deseuri de beton, recipienti metalici cu
urme de vopsea, etc);

» pulberile sedimentabile rezultate de la traficul auto din zona, de la operatiunile de
excavare, nivelare, executate in cadrul amplasamentului pot creste cantitatea de pulberi
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in suspensie si implicit cantitatea de pulberi sedimentabile in arealele limitrofe
obiectivelor.
In perioada de exploatare a proiectelor solul/subsolul pot fi afectate astfel:
» infiltrarea accidentald 1n sol/subsol a scurgerilor de combustibili si/sau ulei provenite
in urma unor defectiuni/accidente;

V.3.2 Poluanti fizici si chimici ai apelor subterane si de suprafata

Analizand procesul de realizare a proiectelor inidividuale nr. 1 si 15, se poate afirma ca
apele subterane si cele de suprafata pot fi afectate in perioada de realizare a investitiei prin
urmatoarele actiuni:

» lucrdrile de executie a Podului Mihai Voda, de pe cursul raului Dambovita, ce pot afecta
regimul fizic si chimic al apei;

» lucrdrile de coborare a nivelului apei, in vederea construirii parcdrii subterane;

» scurgerile de produse petroliere de la masinile utilizate pe amplasament;

» gestionarea necorespunzatoare a deseurilor tehnologice rezultate in urma activitatii de
realizare a pasajului rutier (uleiuri minerale uzate rezultate de la utilaje, deseuri
metalice, deseuri de beton, recipienti metalici cu urme de vopsea, s.a)

In perioada de exploatare, apele subterane si de suprafatd pot fi afectate doar in cazuri
exceptionale (precum fisurarea conductelor din sistemul de canalizare).

V.3.3 Poluanti fizici si chimici ai aerului

Activitatea de constructie a proiectelor, precum si exploatarea ulterioard a acestora va avea
un potential impact negativ asupra factorului de mediu aer, datorat in special utilizarii unor
utilaje si echipamente cu motoare Diesel in faza de constructie, realizarea lucrarilor de
manipulare a excavatiilor si a materialelor de constructie, iar in faza de functionare, ca urmare
a poluantilor atmosferici rezultati in urma traficului auto din zona.

Evaluarea impactului asupra calitétii aerului se va face in perioada de realizare a proiectului,
prin determinarea surselor de poluare, cuantificarea poluantilor atmosferici generati, dar si in
perioada de exploatare a acesteia, prin estimarea cantitatilor de poluanti emisi in atmosfera.

Emisiile atmosferice 1n perioada de constructie a proiectelor propuse sunt urmatoarele:

» gazele de esapament ale utilajelor care vor fi utilizate la constructie;

» pulberi 1n suspensie si pulberi sedimentabile rezultate in urma actiunii de excavare a
solului si transportului pdmantului vegetal In zona de depozitare si din manipularea
materialelor folosite.

Emisiile atmosferice in perioada de functionare a proiectelor, cu precadere in cazul
parcarilor subterane si supraterane, vor fi urmatoarele:

» pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile de la traficul auto;

» emisii de la traficul auto din zona.

Poluarea mediului poate fi determinata de o serie de poluanti de naturad fizica si chimica care
pot schimba calitatea mediului, dinamica si functionalitatea acestuia. Interventia majora este in
primul rand de naturd mecanicd (decopertare, excavare, transportul materialului spre zona de
depozitarea a solului).

Se mentioneaza faptul ca pe amplasamentul supus evaluarii impactului asupra mediului nu
rezultd gaze de ardere de la incdlzirea spatiilor administrative in perioada de realizare a
componentelor propuse prin proiecte, iar in faza de functionare nu este cazul.

Asa cum s-a ardtat anterior, poluarea mediului poate fi determinatd de o serie de poluanti de
natura fizica si chimica care pot schimba calitatea mediului, dinamica si functionalitatea
acestuia. Interventia majora este in primul rand de naturd mecanicd (decopertare, excavare,
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transport materialului spre zona de depozitarea a solului) care coroborata cu activitatea de
ulterioara intretinere a componentelor propuse prin proiect pot sd induca disfunctionalitati in
structura sistemicd a mediului.

Tabel 13. Informatii privind poluarea fizica si chimica generate de constructia proiectelor individuale
nr.15i 15, PIDU Zona Centrala:

Limita maxima

Tlplﬂ.. Sursa de poluare admisa pentro om si Poluare de fond
poluarii : S
mediu
Etapa de exploatare:
Surse nedirijate, difuze cu impact Da (generata de
strict  local  determinate  de traficul existent in

Valoare limita zilnica

activitatile de decopertare a solului, zona, pe traseul

Particule | excavarea si transportul acestuia in 51())1\3;2113 utilajelor de la
in zona de depozitare; manipularea organizarea de santier
suspensie | materiei prime (nisip, ciment, beton, la santierul propriu zis)
piatra, asfalt).
Etapa de exploatare: Valoare limitd zilnica
Surse mobile determinate de PM10: Nu
emisiile de la traficul auto; 50 ug/m’

Etapa de realizare:

Surse nedirijate, difuze cu impact
strict local determinate de utilajele
folosite pentru activitdtile de
excavare, transport material
decopertat si materii prime.

Etapa de exploatare:

Surse mobile determinate de
emisiile de la traficul auto;

Surse nedirijate, difuze cu impact
strict local determinate de utilajele
folosite  pentru  lucrarile de
interventie;

Indicatorii de calitate
se vor Incadra in
limitele maxime Da (traficul auto din

admise prin Legea vecindtate).
104/2011 privind
protectia atmosferei

Gaze de
ardere

V.4 Riscurile pentru sinatatea umana, patrimoniului cultural sau pentru mediu
Riscurile pe care aceastd investitie le poate avea asupra sandtatii umane, patrimoniu cultural

sau pentru mediu au fost prezentate in capitolul IV si s-a concluzionat cd nu poate avea efecte

semnificativ negative, nici in perioada constructiei, dar nici in perioada de functionare.

V.5 Cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente si/sau aprobate

In cadrul acestui capitol sunt evaluate situatiile care pot genera un impact cumulativ cu
proiectul propus si care pot afecta factorii de mediu.

In conformitate cu solicitarile din indrumarul privind problemele de mediu care trebuie
analizate in cadrul raportului privind impactului asupra mediului, descrierea impactului
cumulat a fost realizata ludnd in considerare cel putin: lucrdrile propuse prin proiect si alte
proiecte de dezvoltare propuse/existente in zona respectiva.

Impactul cumulativ pe durata executiei proiectului propus:
Lucrarile propuse prin cele doud proiecte au ca obiect 6 interventii, ce vin In completarea
infrastructurii deja existente. Cele 6 interventii sunt:
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Podul Mihai Voda peste Dambovita si soatiile de servicii Nord si Sud;
Amenajare supraterand Lipscani, inclusiv amenajarea scuarului Lipscani;
Amenajare supraterand Izvor;

Parcaj Subteran Lipscani;

Parcaj Subteran Izvor si spatiu de servicii suprateran;

Reamenajare si modernizare parcul Izvor Hasdeu.

Desi exista posibilitatea ca alte proiecte sa fie desfasurate concomitant cu proiectul propus,
suprapunerea acestora, din punct de vedere teritorial, este improbabila, avand in vedere
caracterul acestora.

In ceea ce priveste perioada de executie a lucrarilor se estimeaza ca la nivelul municipiului
vor mai fi efectuate investitii similare celor propuse prin proiect, iar categoriile de impact
specifice etapei de realizare a proiectului propus vor fi regasite si pe alte amplasamente din
zona centrald a municipiului.

In ceea ce priveste perioada de realizare a investitiilor propuse, o eventuald suprapunere
temporala a lucrdrilor de executie cu lucrdri ale altor proiecte de infrastructura rutiera, poate
determina efecte cumulative asupra traficului rutier, dar si asupra confortului populatiei, ca
urmare a zgomotului si vibratiilor generate in zonele de lucru. Trebuie mentionat caracterul
temporar al tuturor acestor tipuri de lucrari.

AN N N NN

Impactul cumulativ pe durata functiondrii investitiilor din proiectul propus:

Proiectul propus vine in completarea unor proiecte incheiate la nivelul municipiului.
Proiectele vor contribui pozitiv la Tmbunatatirea gestionarii traficului rutier, in conformitate cu
prevederile europene in vigoare. Mai precis, constructia parcajelor subterane va reduce
numarul de autovehicule parcate pe prima banda a arterelor de circulatie, lucru ce va contribui
la fluidizarea traficul rutier si va reduce timpul petrecut in trafic, respectiv cantitatea de emisii
de GES si alti poluanti. Pe de altd parte, modernizarea Parcului Izvor Hasdeu si constructia
unui pod pietonal peste Dadmbovita va incuraja mersul pe jos si pe bicicletd in zona centrala a
municipiului. Astfel, finalitatea proiectului propus constd in Insdsi rezolvarea unor probleme
de mediu.

V.6 Impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile
climatice

Domeniul schimbarilor climatice se afld in prezent in proces de updatare, dupa cum
urmeaza:

» in concordanta cu obiectivul privind temperatura al Post Acordului de la Paris (art.2) si
cu progrese in COP 26 la Glasgow pentru revizuirea tintelor pentru anul 2030;

» 1in concordanta cu strategia pe termen lung a UE si cu obiectivele privind emisiile pentru
2020;

» in concordanta cu Planul national privind energia si clima (PNEC) (atunci cand va fi
modificat in 2023 in ceea ce priveste noile obiective ale UE pentru 2030 si neutralitatea
climatica pana in 2050); pana la finalul anului 2022 se vor revizui noile tinte.

In acest context, informatiile prezentate mai jos au fost elaborate in baza documentelor care
prezintd valabilitate in prezent, pana la adoptarea unor noi documente strategice.

Documentul strategic EU 2020 Strategy a fost tradus si adaptat legislatiei nationale prin
Strategia Nationala a Romaniei privind Schimbarile Climatice (SNRSC) 2013-2020 prin care
s-a stabilit ca tinta reducerea emisiilor GES cu 21% fata de cele din anul 2005, dar si cresterea
utilizarii resurselor de energie regenerabili cu 24% pana in anul 2020. In plus, prin
implementarea SNRSC 2013-2020 se doreste cresterea eficientei energetice cu 20% pana in
acelasi an tinta.
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Strategia Nationala a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013-2020 (SNRSC), a fost
aprobatd prin HG 739/2016 pentru aprobarea Strategiei Nationale privind Schimbarile
Climatice si Cresterea Economica bazata pe emisii reduse de carbon pentru perioada 2016-
2020 si a Planului National de Actiune pentru implementarea Strategiei Nationale privind
Schimbarile Climatice si Cresterea Economica bazata pe emisii reduse de carbon pentru
perioada 2016-2020.

Tintele pe care Romania trebuie sa le atingd, potrivit documentului startegic mentionat
anterior, sunt:

- Pentru anul 2020 — reducerea emisiilor cu 20% in comparatie cu nivelul anului 1990,
atingerea unui procent de 24% contributie a surselor de energie regenerabild in
consumul final de energie, precum si reducerea consumului de energie primara cu 19%
fatd de valoarea de referintd (10 Mtep). De mentionat ca realizarea acestor tinte este
posibila, la nivelul anului 2012 situatia fiind urmatoarea:

o Emisiile de gaze cu efect de sera au scazut cu 55% fata de 1990;

o Contributia surselor de energie regenerabild a ajuns la 20,8% din consumul final
de energie;

o Consumul efectiv de energie primara a scazut cu 16,6% fata de nivelul de referinta.

- Pentru anul 2030, atingerea tintei de reducere cu 40% a emisiilor de gaze cu efect de
sera.

Strategia Nationala privind Schimbarile Climatice §i cresterea economica bazata pe emisii
reduse de carbon pentru perioada 2016-2020 prevede obiective sectoriale care sd duca la
atingerea acestei tinte, masuri aplicabile tuturor sectoarelor economice si sociale care aduc un
impact schimbarilor climatice sau sunt generatoare de emisii de gaze cu efect de serd, sectorul
de apa fiind unul din acestea. Dintre aceste obiective, cele care au fost luate in considerare in
cadrul proiectului propus pentru reducerea impactului asupra mediului sunt:

» Reducerea de emisii de gaze cu efect de serd;

» Competivitatea economica prin imbunatatirea infrastructurii rutiere;

» Asigurarea unui mix optim de combustibil precum utilizarea biocombustibililor din
plante regenerabile;

» Utilizarea tehnologiei informatiei si comunicatiilor in vederea eficientizarii sectorului.

Potrivit estimarilor prezentate In Inventarul National al Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera
elaborat in anul 2012, emisiile de gaze cu efect de serd au crescut in domeniul de transporturi
cu cca 155% comparativ cu emisiile din anul 1989. Mai mult, fata de 1989 ponderea emisiilor
aferente acestui domeniu din totalul emisiilor de GES a crescut de cca 3 ori, reprezentand 8,8%
la nivelul anului 2009.

Reducerea emisiilor de CO: provenite din transport trebuie sa fie realizata printr-o abordare
integratd, eficientd din punct de vedere al costurilor, care combind inovatia din domeniul
tehnologiei de propulsie a autovehiculelor si utilizarea biocarburantilor cu eforturile depuse de
factorii de decizie si a consumatorilor privind adoptarea unei noi atitudini In ceea ce priveste
dezvoltarea acestui sector economic.

Pentru a realiza echilibrul intre nevoia de mobilitate si cerintele de protectie a mediului, este
rand, de impactul social. Deoarece emisiile de gaze cu efect de sera au fost in crestere pentru
cele mai multe moduri de transport, UE a dezvoltat o serie de politici cu scopul de a reduce
emisiile din acest sector. Acestea prevad:

a) includerea aviatiei 1n sistemul UE de comercializare a emisiilor - ETS realizata in anul

2010;

b) legislatie cu obiective obligatorii de reducere a emisiilor provenite de la autoturisme si

autovehicule usoare noi;
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c) limitele de rezistentd la rulare si cerintele de etichetare a pneurilor, precum si

monitorizarea presiunii pneurilor pentru autovehicule noi;

d) autoritdtile administratiei publice locale si centrale sunt obligate sa ia in considerare

consumul de energie si emisiile de CO> pe durata ciclului de viatd la procurarea de

autovehicule;

e) Imbunatdtirea legislatiei privind transportul rutier de persoane prin stimularea

operatorilor de transport ce utilizeaza autovehicule prietenoase cu mediul.

Implementarea acestor masuri va sprijini procesul necesar de integrare a limitarii emisiilor

de gaze cu efect de sera in strategiile si planurile de dezvoltare a sectorului transportului in tara
noastra.

V.7 Tehnologiile si substantele folosite

Pentru realizarea acestei investitii se vor utiliza, la faza de implementare a proiectului, o
serie de materii prime si auxiliare, energie si combustibili. In cele ce urmeaza se vor prezenta
materiile prime si auxiliare utilizate, provenienta acestora si modul lor de gestionare la nivelul

organizdrii de santier care va fi amenajata.

Tabel 14. Materii prime §i auxiliare, energie si combustibili utilizati:

Materii prime Destinatie Provenienta Mod de depozitare | Periculozitate
Piese de | Pentru imbinarea | De la societati | Se depoziteaza | Nepericulos
imbinare elementelor comerciale temporar in depozite
metalice specializate deschise 1n cadrul
organizarii de
santier
Cofraje Pentru realizarea | Inchiriere de la | Se depoziteaza | Nepericulos
prefabricate lucrarilor de | societati temporar in depozite
structura comerciale deschise 1n cadrul
specializate organizarii de
santier
Fier beton, bare | Pentru rezistenta | De la societati | Se depoziteaza | Nepericulos
de fier structurilor comerciale temporar in depozite
Beton betonate ale | specializate deschise 1n cadrul
Ciment podului si a organizarii de
parcajelor sau alte santier
elemente
constructive
Sol vegetal Pentru realizarea | Pamant rezultat | Se transportd si se | Nepericulos
umpluturilor din excavatii asterne direct pe
necesare, amplasament
ecologizarea
zonei
Geotextil de | Pentru rezistenta | De la societdti | Se depoziteaza | Nepericulos
separatie structurilor comerciale temporar in depozite
betonate ale | specializate deschise 1n cadrul
podului, ale organizarii de
parcajelor sau alte santier
elemente
constructive
Balast Necesar la| De la societdti | Se depoziteaza | Nepericulos
Piatra sparta realizarea comerciale temporar in depozite
sistemului rutier | specializate deschise 1n cadrul
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Materii prime Destinatie Provenienta Mod de depozitare | Periculozitate

organizarii de
santier
Combustibili
Motorina Pentru .. Nu se depoziteaza | Periculos
" - . De la statiile de o .
Ulei hidraulic functionarea distributic ’ N combustibil/ulei
Ulei N de | utilajelor folosite carburantilor/ de hidraulic pe
transmisie pe amplasament amplasament

la distribuitori
autorizati

Ulei de motor

La cele enumerate anterior se adauga apa care va fi folosita pentru umectarea spatiilor de
lucru, atunci cand conditiile meteorologice impun acest lucru.

Utilaje:

In vederea realizirii investitiei se vor folosi utilaje specifice unor astfel de lucriri, de la cele
de excavat, utilaje de mica mecanizare, pana la cele de transport (autobasculante, autobetoniere
etc) si nivelare a terenului (cilindru compactor). La acestea se adaugd aparate de sudura
polietilend cap-cap, utilaje de mica mecanizare. Pentru gararea utilajelor in perioadele de
inactivitate se vor utiliza platformele balastate din cadrul organizarii de santier, iar dupa
terminarea lucrdrilor de realizare a infrastructurii propuse, utilajele vor fi evacuate de pe
amplasament. Se va verifica periodic starea tehnica a acestor utilaje, iar in cazul in care se
constatd aparitia unor defectiuni acestea vor fi remediate cat mai curand posibil.

Substante si preparate chimice utilizate:

In perioada de realizare a investitiilor ar putea fi considerati necesara utilizarea punctuala
si in situatii exceptionale a sudurii cu flacard oxiacetilenicd. Combustibilii si lubrefiantii
utilizati pentru transport si pentru manevrarea utilajelor si echipamentelor pe amplasamentul
de lucru si in organizarea de santier nu a fost contabilizatd pentru cd nu se depoziteaza pe
amplasament. Acestea au fost luate in considerare doar pentru calculul emisiilor.

Tabel 15 Substante si preparate chimice utilizate la realizarea investitiei

Materii Date de Fraze . : Mod de Qo
. . . . Periculozitate . Destinatie
prime identificare de risc depozitare ’
Oxigen CAS: 7782-44-7, | H270 Periculos Pe amplasamentul Pentru
EC: 231-956-9 H272 organizarii de lucrarile  de
Acetilena | CAS: 74-86-2 H220 Periculos santier, tuburi sub sudurd
EC: 200-816-9 presiune pe rastel,
sub cheie, separat
de orice alte
materiale

V.8 Descrierea dificultatilor

Un element de dificultate la intocmirea prezentului studiu a fost reprezentat de evaluarea
impactului cumulativ al proiectului propus cu alte proiecte. Desi au fost luate in calcul atat
proiectele din cadrul P.I.D.U. din proximitate, dar si din alte domenii de activitate (ex.:
reabilitare de cladiri adiacente amplasamentului), este posibil ca pe durata executdrii lucrarilor
proiectului propus sa apard noi proiecte care la momentul de fatd nu se cunosc.
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VI.Metode de prognoza utilizate pentru identificarea si evaluarea efectelor
semnificative asupra mediului

VI.1 Matricea de impact a proiectului propus
In cele ce urmeaza este prezentatd matricea de impact asociatd proiectului propus pentru
etapa de realizare a proiectului propus si respectiv pentru etapa de functionare a acestuia.
Astfel, valorile acordate pentru impactul potential asociat proiectului propus au fost
urmatoarele:
- 3: impact negativ semnificativ;
- 2: impact negativ moderat;
- 1: impact negativ nesemnificativ;
0 : fara impact;
+ 1: impact pozitiv nesemnificativ;
+ 2: impact pozitiv;
e +3:impact pozitiv semnificativ.
Tabel 16. Matricea de impact asupra factorilor de mediu asociatd perioadei de executie a lucrarilor

Factor de mediu
: . Zgomot
Tip de lucrare Aer | Apa | Sol | Subsol | Biodiversitate | Peisaj Me(!lul ; si
social c -
vibratii
Podul Mihai Voda
Golirea temporara a
tronsonului de apa din | -1 2 | -1 -1 -1 -1 -1 -1
zona de constructie
R.eal%za.rea . fundatiilor 5 5 | 1 5 1 1 5
piloti si radiere
Ridicarea blocurilor de
beton pe maluri pentru | -2 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -2
rezemarea podului
Realizarea caii de pod -1 2 | -1 -1 -1 -1 -1 -1
Realizarea rampelor de
acces pentru pietoni si | -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
circulatia velo
Amenajarea
trotuarelor, dotarea cu | - -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
mobilier stradal
Parcari subterane Lipscani si Izvor
Lucréri de excavatie -2 2 | -2 -1 -1 -1 -1 -2
Lucrap de epuizment si 1 5 |5 5 1 1 1 1
drenaj
Lucrarile de .ﬁlndar.e st 5 1 5 1 1 1 1 1
turnare pereti mulati
Betonarea planseelor si 5 1 5 1 1 1 1 1
a rampelor
Acoperirea terenului si
asfaltarea parcarii | -2 -1 -2 -1 -1 -1 -1 -1
supraterane
Amenajari Izvor si Lipscani
Decopertarea fostei
suprafete -2 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -2
pietonale/carosabile
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Factor de mediu
c . Zgomot
Tip de lucrare Aer | Apa | Sol | Subsol | Biodiversitate | Peisaj Me(!ml si
social o ap
vibratii
Asfilltqre carvosabll st 5 11 1 1 1 1 9
zona pietonald
anstrucpa fantanilor 1 1| 1 1 1 1 1
artizanale
Modernizare si amenajare Parcul 1zvor
Retrasarea aleilor 5 1 5 1 Dy 1 1 1
pietonale
Ex.lr.ltderea retelelor 1 1| 2 1 1 1 1 1
edilitare
Relocarea arborilor din
zona centralad si
amenajarea -1 -1 | -1 -1 -2 -1 -1 -1
perimetrului  (fantana
arteziana)
C?n§tm1re memorial si 5 1| 2 1 1 1 1 1
cladiri aferente

Din matricea de mai sus se observa faptul cd pe parcursul executarii lucrarii, in general
proiectul manifestd un impact negativ nesemnificativ, cu exceptia factorilor de mediu aer, apa,
sol si zgomot/vibratii, asupra carora proiectul propus poate genera un impact negativ, temporar.

VL.2 Monitorizare
Monitorizarea este implementatd cu respectarea unui set de norme legislative: planificarea
folosirii terenului, proceduri de control al poluarii, etc. Principalul rol al monitorizérii consta
in a evidentia dacd functionarea unui obiectiv respectd conditiile impuse la momentul aprobarii
sale.
Programul de monitorizare va trebui sa fie coordonat cu masurile de minimizare aplicate in
timpul implementarii proiectului si anume:
v sa furnizeze feedback pentru autoritatile de mediu si pentru autorititile de decizie
despre eficienta masurilor impuse;
v'  si identifice necesitatea initierii si aplicarii unor actiuni inainte sa se produca daune de
mediu ireversibile.

In perioada de implementare a proiectului, monitorizarea implici urmatoarele actiuni:

v’ verificarea lucririlor la realizarea infrastructurii; se va verifica daca respectivele lucrari
sunt realizate cu respectarea proiectului tehnic si a avizelor/acordurilor emise de catre
autoritati specificate prin certificatul de urbansim;

v" monitorizarea modului in care se va face gestionarea deseurilor, atat la nivelul
organizdrii de santier, cat si in frontul de lucru, colectarea separatd a acestora si
eliminarea valorificarea prin firme autorizate/specializate.

In perioada de functionare a obiectivului:

Nu exista surse stationare de poluare, asa Incat nu sunt necesare astfel de instalatii.

Poluarea aerului datorata surselor mobile se va manifesta exclusiv prin noxe si pulberi
provenind de la gazele de esapament ale acestora (NOx, CO, SOx, COV); impactul va avea un
caracter strict local, nesemnificativ.
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Va fi necesard verificarea perioadica a instalatiilor de la nivelul parcarilor subterane
(separatorul de hidrocarburi, denisipatorul, filtre, s.a), In vederea evitatii unui accident produs
de erori de functionare sau defectiuni.

VII.Masuri pentru evitarea, prevenirea, reducerea sau compensarea
oricaror efecte negative semnificative asupra mediului

VIL.1 Aer si schimbari climatice

In scopul reducerii efectelor negative rezultate din implementarea si functionarea
interventiilor, trebuie luate anumite masuri de reducere a impactului si protectia componentei
aer, inclusiv pentru reducerea emisiilor de GES, in etapele de realizare a investitiei.

Masuri propuse n etapa de executie:

Pe langa instalatiile de retinere a poluantilor din dotarea utilajelor de pe santier, se va pune
accent pe implementarea urmatoarelor masuri de reducere a impactului negativ asupra
componentei de mediu aer:

% Spalarea periodica a utilajelor folosite, cat si umectarea suprafetelor de teren
acoperite cu praf, in vederea limitarii emisiilor de pulberi in aer;

% Intretinerea periodici a carosabilului si a ciilor pietonale in vederea diminuarii
emisiilor de pulberi in suspensie generate de deplasarea mijloacelor de transport si a
utilajelor;

¢ Circulatia autovehiculelor pe amplasament se va face cu viteza redusa;

% Intretinerea corespunzitoare a motoarelor mijloacelor de transport si a utilajelor.

Masuri propuse in etapa de functionare:

Pe perioada de exploatare a proiectelor se impun urmatoarele actiuni:
% Dotarea celor doua parcari subterane cu instalatii pentru retinerea poluantilor;
0,

¢ In cazul unor interventii, materiile utilizate si deseurile generate sub forma de pulberi
vor fi gestionate adecvat pentru a preintdmpina contaminarea aerului.

VIL.2 Apa
In cele ce urmeazi sunt prezentate misurile de protectic propuse impotriva poluirii
factorului de mediu apa, atat pe durata realizdrii investitiilor propuse prin proiect, cat si in
perioada de functionare a obiectivelor proiectului propus. Se va observa faptul cd, in cea mai
mare parte, masurile propuse au un caracter preventiv, iar adoptarea acestora pe parcursul
executiei lucrdrilor si mai apoi in faza de functionare, va determina evitarea aparitiei unor
forme de impact asupra apei.
Masuri propuse In etapa de executie:
% Apele evacuate in reteaua de canalizare trebuie sd se incadreze in limitele impuse
prin normele in vigoare;
% Obtinerea avizelor necesare, de la institutiile competente, pentru orice
activitate/lucrare prin care poate fi afectata dinamica naturald a apelor;
% Verificarea periodica a utilajelor in vederea evitdrii unor scurgeri ce pot contamina
apele;
% Gestionarea corespunzatoare a materiilor prime, prin respectarea arealelor de
depozitare, In functie de starea fizica a materialelor folosite si de potentialul impact
asupra mediului;
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% Pe perioada realizarii fundatiilor pentru Podul Mihai Voda, golirea tronsonului de
apa aferent sau devierea locala a cursului apei se vor face in mod etapizat,
respectandu-se cerintele avizului administratorului raului;

** Lucrarile de excavatie si si de construire a structurii parcarii subterane se vor executa
pe masura cobordrii in etape a nivelului apelor subterane, pentru a nu afecta nivelul
freatic. Totodatd, se asigura mijloace de prevenite Tmpotriva poludrii apelor
subterane (precum epuismente);

% Mentinerea intr-o stare curatd a utilajelor de pe amplasament, ce pot duce la
contaminarea apelor de suprafata si/sau subterane.

Masuri propuse in etapa de functionare:

% Verificarea periodica a instalatiilor din parcarea subterana, ce pot contamina
freaticul sau sa cauzeze depasiri ale limitelor impuse cu privire la apele evacuate
(separatorul de hidrocarburi, denisipatorul);

Verificarea periodica a rigolelor si a conductelor de colectare a apelor pluviale;

Dotarea podului Mihai Voda si a zonelor de promenada de pe malurile Dambovitiei

cu pubele pentru depozitarea deseurilor stradale si mentinerea unei stéri de curatenie,

in vederea evitdrii contaminarii cursului de apa Dambovita cu deseuri;

% Vidanjarea toaletelor ecologice de catre firme specializate si autorizate in scopul
evitarii unor deversari sau infiltrari a reziduurilor menajere pe/in substrat.

R/
A X4
R/
A X4

VIL.3 Sol si subsol

In cadrul acestui subcapitol, vor fi prezentate misurile propuse pentru prevenirea si
reducerea formelor de impact asupra solului si subsolului, pe durata executarii lucrarilor, cat si
pe durata functionarii obiectivelor propuse prin proiect.

Masuri propuse In etapa de executie:
% Efectuarea tuturor lucrarilor de constructie (excavari, sapaturi, tasari, s.a) iIn mod
controlat, in scopul protejarii, pe cat posibil a stratului de sol;

% Controlul periodic al utilajelor si a vehiculelor utilizate, in vederea inlaturarii
producerii unor scurgeri accidentale;

% Asigurarea unor conditii pentru depozitarea in sigurantd a materialelor de
constructie, a deseurilor rezultate din lucrari, cat si a deseurilor menajere;

% Utilizarea materialului excavat drept material de umplutura. Acesta va fi depozitat
corespunzator;

% Adoptarea unor masuri pentru evitarea eroziunii hidraulice pe amplasament.

Masuri propuse in etapa de functionare:

% Verificarea periodica a instalatiilor aferente parcarii subterane (separator de
hidrocarburi, conducte de canalizare), in vederea prevenirii unor accidente (scurgeri
rezultate a unor defectiuni tehnice sau fisuri ale conductelor);

Gestionarea adecvata a deseurilor municipale rezultate pe amplasament;
Verificarea periodica a rigolelor si a conductelor de colectare a apelor pluviale;
Vidanjarea toaletelor ecologice de cétre firme specializate si autorizate In scopul
evitarii unor deversari sau infiltrari a reziduurilor menajere pe/in substrat.

>

R/
%

>

R/
%

>

R/
%

VIL.4 Biodiversitate
In continuare, se vor propune o serie de masuri menite sd evite/amelioreze impactul asupra
vegetatiei de pe amplasament.
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Masuri propuse In etapa de executie:
% Defrisarea strict a arborilor care se afla pe zona de constructii a proiectului si
replantarea acestora 1n alt loc, daca starea lor permite acest lucru
% Umectarea suprafetelor de teren acoperite cu praf, in vederea limitarii emisiilor de
pulberi In aer ce pot ajunge pe frunzele arborilor din proximitate si sa afecteze
capacitatea acestora de fotosinteza;
% Plantarea compensatorie de arbori, in proximitatea suprafetei consturite.

Masuri propuse in etapa de functionare:
% Amenajarea corecpunzatoare a parcurilor si zonelor de vegetatie propuse;

R/

% Intretinerea corespunzatoare a arborilor de pe amplasament.

VILS Peisaj
In vederea reducerii si prevenirii impactului asupra peisajului, in perioada de executie si
exploatare a proiectelor pentru care este realizat prezentul studiu, s-au propus urmdtoarele
masuri.
Masuri propuse n etapa de executie:
% Respectarea perimetrului aferent organizarii de santier;
% Gestionarea corespunzatoare a materiilor prime si a altor materiale de pe
amplasamentul organizarii de santier;
Amenajarea unei zone destinate depozitarii deseurilor rezultate pe perioada de
executie si eliminarea deseurilor de pe amplasament la incheierea etapei de executie;
% Aducerea amplasamentului la starea lui initiald dupa finalizarea organizarii de
santier.

R/
°e

Masuri propuse in etapa de functionare:
% Intretinerea corespunzatoare a spatiilor verzi si a arborilor de pe amplasament;
% Gestionarea eficientd a deseurilor municipale de pe amplasament si pastrarea

curateniei perimetrului.

VIL.6 Populatie si sinitatea umana

Avand in vedere localizarea proiectului in zona centrald a municipiului Bucuresti si impactul
asupra populatiei riverane (cresterea nivelului de zgomot, emisii de pulberi sedimentale,
particule in suspensii si emisii atmosferice, s.a), sunt propuse urmatoarele mdsuri de
evitare/reducere a impactului asupra populatiei posibil a fi afectata:

Masuri propuse in etapa de executie:
% Mentinerea organizarii de santier in limitele stabilite pentru a reduce discomfortul
indus locuitorilor;

% Utilizarea unor utilaje de transport si executie moderne, a caror motoare sa fie
ecranate acustic in vederea reducerii zgomotului si vibratiilor;

¢ Mentinerea unei viteze reduse de deplasare a utilajelor de transport pe amplasament
si in proximitatea sa pentru a evita ridicarea de la sol a pulberilor si pentru a nu
genera un nivel de zgomot si vibratii ridicat;

% Spalarea periodica a utilajelor folosite, cat si umectarea suprafetelor de teren
acoperite cu praf, in vederea limitarii emisiilor de pulberi in aer;

% Realizarea lucrérilor, cu cat mai mult posibil, pastrdndu-se circulatia rutiera si
pietonald deschisa , pentru a nu aglomera zona si pentru a reduce discomfortul indus
locuitorilor;
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R/
X4

Desfasurarea activitatilor pe timp de zi;

¢ Gestiunea eficientd a deseurilor rezultate din constructii/menajere si interzicerea
depozitarii de pamant excavat sau materiale de constructii in afara organizarii de
santier;

% Prevenirea unor accidente ce pot pune in pericol siguranta riveranilor prin activitéti
de monitorizare a utilajelor si instalatiilor folosite;

% Aducerea amplasamentului la starea lui initiald dupa finalizarea organizarii de

santier.

L)

Masuri propuse in etapa de functionare:

% Realizarea lucrarilor de monitorizare, intetinere si reparatii in timp pentru evitarea
unor eventuale deficiente aparute si pentru remedierea operativa a acestora;
Gestiunea eficienta a deseurilor menajere de pe amplasament;

Mentinerea unor conditii de sigurantd pe amplasamentul proiectelor, precum
asigurarea iluminatului stradal.

>

R/
%

R/
°e

VIL.7 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

In continuare, vor fi prezentate masurile propuse pentru reducerea nivelului de zgomot si
vibratii, ce pot afecta populatia riverana.

Masuri propuse In etapa de executie:

% Utilizarea unor utilaje de transport/constructii cu motoare ecranate acustic;

Desfasurarea activitatilor pe timp de zi;
Manipularea materialelor de constructie si descarcarea acestora cu atentie sporita;
Limitarea vitezei utilajelor de transport pentru diminuarea nivelului de zgomot si
vibratii pe amplasament si in vecinatate.

R/
SR X

R/
%

>

R/
%

>

R/
%

Masuri propuse in etapa de functionare:
% Limitarea vitezei autovehiculelor pe amplasament pentru diminuarea nivelului de
zgomot si de vibratii;

VIIIL.Descrierea efectelor negative semnificative preconizate ale proiectului
asupra mediului, determinate de vulnerabilitatea proiectului in fata
riscurilor de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru
proiectul in cauza

Din punct de vedere al riscurilor la producerea fenomenelor seismice, prezentul studiu a
aratat faptul cd zona proiectului propus se suprapune unui areal cu risc redus de producere a
cutremurelor.

De asemenea, masuratorile topografice si studiile geotehnice elaborate au evidentiat
existenta conditiilor favorabile pentru executarea lucrdrilor propuse, in conformitate cu
prevederile proiectului tehnic si ale recomandarilor si masurilor propuse in cadrul prezentului
studiu.

Pe parcursul executarii lucrarilor, riscul in ceea ce priveste producerea unor evenimente care
sa afecteze sandtatea populatiei si mediul inconjurator, se poate datora urmatoarelor cauze:
emisiilor necontrolate de poluanti in atmosfera;
poluarea apelor de suprafata sau a celor subterane;
producerea unui nivel ridicat de zgomot si vibratii;
nerespectarea masurilor de protectie a muncii.
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Pe durata de executare a lucrdrilor vor fi respectate toate masurile de protectie a muncii,
conform legislatiei specifice in vigoare.

Pe durata functionarii proiectului, potentialele situatii de risc sunt cele asociate deteriorarii
suprafetelor verzi de pe amplasament sau a infrastructuriilor construite.

In vederea prevenirii acestor situatii, pe durata functiondrii obiectivelor propuse prin plan,
vor fi respectate fluxurile tehnologice corespunzatoare in care sunt implicate substantele
chimice, iar gestionarea acestora din urma se va face cu respectarea masurilor impuse in fisele
tehnice de securitate. De asemenea, vor fi respectate planul de prevenire si combatere a
poluarilor accidentale asupra mediului si planul operativ de prevenire si de management al
situatiilor de urgenta.

IX.Concluzii

Metodologii utilizate n evaluarea impactului asupra mediului

Evaluarea impactului asupra mediului s-a realizat in conformitate cu prevederile legislatiei
in domeniul protectiei mediului din Romania, fiind analizate sursele potentiale de impact,
formele de impact asociate, dar si masurile de reducere a acestuia pentru fiecare componenta
de mediu.

Impactul prognozat asupra mediului si zonele in care se resimte acesta

Sursele de impact asociate proiectului propus, respectiv celor sase interventii propuse, sunt
specifice lucrarilor de realizare a constructiilor de infrastructurd (poduri, parcari). Zgomotul,
vibratiile si emisiile rezultate pe parcursul executiei lucrarilor reprezintd principalele surse de
impact potetial negativ asupra mediului. Lucrarile vor fi efectuate in cea mai mare parte intr-o
zona deja intens antropizata.

Dupa incheierea lucrarilor, proiectele vor contribui la Tmbundtatirea calitdtii aerului,
respectiv la fluidizarea traficului rutier din zona, Incurajarea formelor alternative de transport,
cat si cresterea suprafetelor verzi la nivel de municipiu.

Masuri de diminuare a impactului asupra mediului:

In vederea prevenirii si reducerii impactului asupra mediului in perioada de realizare a
proiectelor, au fost propuse o serie de masurie, personalizate pentru fiecare componentd de
mediu, in cadrul capitolului VII. Printre acestea se numara:

% Verificarea periodica a starii de functionare a utilajelor de transport si constructii in
vederea evitatii unor accidente;

% Gestiunea deseurilor menajere si de constructie de pe amplasament, incluzand
depozitarea lor in conditii de siguranta si eliberarea zonei dupd incheierea etapei de
executie;

% Spalarea periodica a utilajelor folosite, cat si umectarea suprafetelor de teren acoperite
cu praf, in vederea limitdrii emisiilor de pulberi in aer;

In perioada de realizare a investitiei, vor fi luate urmitoarele masuri in vederea prevenirii si
reducerii impactului asupra mediului:

% Realizarea lucrarilor de monitorizare, intetinere si reparatii in timp pentru evitarea unor
eventuale deficiente apdrute si pentru remedierea operativa a acestora;

% Amenajarea si intretinerea spatiilor verzi de pe amplasament.
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X. Rezumat fara caracter tehnic

Cele doua proiecte pentru care este elaborat prezentul Raport privind impactul asupra
mediului sunt ,,Modernizare spatiu urban public Pod Mihai Voda, pod pietonal si pentru
biciclisti peste Dambovita si parcaj subteran” si ,,Amenajare §i modernizare spatiu urban
public Parc Izvor Hasdeu ”, din cadrul Planului Integrat de Dezvoltare Urbana - Zona Centrala.

Aria de interventie a proiectului individual nr. 1 ,,Modernizare spatiu urban public Pod
Mihai Voda, pod pietonal si pentru biciclisti peste Dambovita si parcaj subteran” cuprinde la
Nord de Spaliul Independentei zona delimitata de str. Elie Radu si str. Anghel Saligny si la Sud
de Splai, zona delimitatd de Bd. Liberttii si fondul construit. Aria de interventie a proiectului
individual nr. 15 ,,Amenajare si modernizare spatiu urban public Parc Izvor Hasdeu” se afla
in sectorul 5 si este delimitat de patru artere carosabile: bd. Libertatii, bd. Natiunile Unite,
Splaiul Independentei, str. B.P. Hagsdeu si flancheaza Palatul Parlamentului pe latura dinspre
Splaiul Independentei.

Investitia este structuratd pe 6 interventii:

1. Podul Mihai Voda: podul va fi o constructie paralelipipedica, cu o suprafatd de 2996
mp, care va permite traversarea raului Dambovita pe doua laturi, atat pentru circulatia
pietonald, cat si pentru biciclete.

2. Amenajare Izvor va avea ca element dominant amfiteatrul cu gazon orientat catre
Parcul Izvor si Palatul Parlamentului. Amfiteatrul va ingloba si rampele de acces pe pod
(pietonale si pentru bicicleta), reprezentand o prelungire a podului. Circulatia se va face
pietonal si pe bicicleta.

3. Amenajarea Lipscani va presupune un lounge urban, ce se va raporta curburii cheiului
Dambovitiei cu o serie de fantani de tip gheizer pe linii paralele cu acestea.

4. Parcarea subterana Lipscani va avea doua niveluri si o suprafata construita de 2641,3
mp si desfasurata de 5286,6 mp. Nivelul -1 al parcarii va ingloba 67 de locuri de parcare,
respectiv nivelul -2 va avea 71 locuri de parcare, Insumand un total de 138 locuri de
parcare, dintre care 20 destinate motocicletelor;

5. Parcarea subterana Izvor va fi amplasata sub amfiteatrul din cadrul amenajarii Izvor.
Parcarea va avea o capacitate de 174 de locuri destinate autoturismelor, respectiv 22
destinare motocicletelor si va include activitati conexe, spatii tehnice si degajamentele
de evacuare. Parcajul va fi dotat cu borne de reincarcare a acumulatorilor autoturismelor
electrice;

6. Amenajare si modernizare spatiu urban public Parc Izvor Hasdeu prin care se
doreste transformarea Parcului Izvor intr-un pol urban de atractie la nivelul capitalei,
precum si sporirea atractivitdtii. Prin proiect se propune retrasarea aleilor pietonale pe
locul vechilor strazi aferente cartierului Uranus, refacerea simbolicd a topografiei zonei
din perioada post anii 80, refacerea partiala a dealului Manastirii Mihai Voda,
amenajarea unui memorial/spatiu expozitional si de servici In zona fostei Manastiri, cat
si a unor pavilioane pentru alimentatie publicd, comert, agrement, s.a.

Pentru cele 6 interventii s-a evaluat impactul asupra componentelor de mediu aer, apa, sol,
biodiversitate, peisaj, societate umana, aspecte culturale si zgomot/vibratii, cu ajutorul unei
matrici de impact. Astfel, s-a constata faptul cad pe parcursul executarii lucrarilor, in
general proiectul manifesta un impact negativ nesemnificativ, cu exceptia factorilor de mediu
aer, apa, sol si zgomot/vibratii, asupra carora proiectul propus poate genera un impact negativ,
temporar.

in perioada de exploatare, se prevede ca proiectele si aibd un impact general pozitiv
asupra mediului intrucat:
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% Parcarile subterane Izvor si Lipscani vor contribui la rezolvarea problemei privind lipsa
locurilor de parcare din zona centrala a capitalei, cat si la fluidizarea traficului rutier prin
reducerea numarului de masini parcate pe prima banda a arterelor de circulatie Acest
lucru va ajuta la reducerea emisiilor de gaze, inclusiv GES, ce ajung in atmosfera ca
urmare a traficului intens;

% Construirea Podului Mihai Voda si a celor doud amenajari (Izvor si Lipscani) va creste
atractivitatea si accesabilitatea zonei, lucru ce va incuraja transportul alternativ (biciclete)
si pietonal si reducerea traficului rutier in zona;

% Imbunititirea suprafetei verzi din parcul Izvor Hasdeu, va contribui semnificativ la
cresterea suprafetei verzi la nivelul municipiului, actiune cu numeroase efecte benefice
pentru populatie (purificarea aerului, zond de agrement si recreere).

Pentru evitarea/reducerea impactului negativ pe care proiectul il poate genera asupra

componentelor de mediu, au fost propuse o serie de masuri personalizate pentru fiecare
componentd de mediu, prezentate in capitolul VII.

XI. Anexe
1. Certificat atestare 53 KVB;
2. Certificat atestare 207 KVB;
3. Certificat atestare 32 Olaru Roxana;
4. Certificat atestare 191 Olaru Roxana;
5. Certificat atestare 30 Burghelea Anca;
6. Certificat atestare 31 Dragomir Gabriela;
7. Hotérare privind declararea utilititii publice de interes local pentru obiectivul de

investitii ”Ansamblu urban complex — Pod Mihai Voda, pod pietonal si pentru biciclisti
peste Dambovita si parcaje subternae” din cadrul Planului Integrat de Dezvoltare
Urbana ”Zona Centrala”;

8. Hotarare privind declararea utilitatii publice de interes local pentru obiectivul de
investitii ”Proeict amenajare si modernizare Parc Izvor Hasdeu” din cadrul Planului
Integrat de Dezvoltare Urbana ”Zona Centrala”;

9. Plan de situatie propus — proiect 1;

10. Plan de situatie propus — proiect 15.
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